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Nyiregyhaza Varosi Kozlekedésfejlesztési Terv osszefoglalo

Nyiregyhaza Kozlekedésfejlesztési Koncepcidjat a Kozgylilés 2001. évben hagyta jova,
melyben a terlletrendezési és fejlesztési elképzelések, a kbzlekedés helyzete, valamint a
varhato igények alapjan az altalanos célkitlizések a kovetkez6k voltak:

— A varosmag fokozottabb védelmét szolgald kozlekedési rendszer kialakitasa
— A kornyezetet legkevésbé terhel6 kozlekedési haldzat-rendszer kialakitasa

— A kornyezetbarat kozlekedési modok elGsegitése, a személygépkocsi-hasznalat - el-
sOGsorban varoson bellli — el6éretérésének meggatolasa

— A terllet funkciéjanak megfelel6 kézlekedés biztositasa

— A varos, illetve a koncentralt kereskedelmi, és ipari teriletek elérhet6ségének javita-
sa

A koncepcidoban meghatarozott feladatok végrehajtasa soran a varos kozlekedéshaldzata
alapvet6en megvaltozott, forgalmi terhelése megnoétt és a kozlekedési szokasok is nagy-
mértékben modosultak. A személygépkocsik szama jelentésen novekedett, Gjabb von-
zaskorzetek (Ipari Park, Foiskola, lakotertletek, bevasarld kdozpontok) megeréstdése és
atrendezO0dése miatt a varos szerkezete atalakult. Id6kozben szamos tanulmanyterv és
épitési engedélyes terv készilt, melyek részben mar megvalodsultak, vagy kivitelezésik
jelenleg van folyamatban. Iigy 2007. év 8szén Nyiregyhdzaig megépiilt az M3 autépalya,
varost elker(ld déli szakasza és a keleti elkerlil6 ut. Megtortént a 4. sz. fout és a 41. sz.
fout bevezeté szakaszainak négynyomdusitasa, Uj korforgalmi és jelz6lampas forgalmi
csomoépontok éplltek.

A Kiskorut Ujabb szakaszanak megéplltét kovetéen a varoskdzpontban (j forgalmi rend
kerilt bevezetésre, amelynek része a varoskozpont lezardsa és gyalogos Gvezetté torté-
né atépitése. A lezarassal egyidejlileg az eddig itt athaladé helyi autdbusz jaratok vala-
mint a Szabolcs Volan Zrt. altal Gzemeltetett helykozi jaratok nagy része Uj vonalvezeté-
s lett.

Az Eurdpai Unid Strukturdlis Alapjaibdl tamogatott projekt keretében rugalmas témeg-
kozlekedési szolgaltatast vezettlink be, amely olyan igényfliggé tomegkozlekedési rend-
szer, amely a ritkan lakott tanyas telepulésrészek lakosainak, valamint a varos korlato-
zott kozlekedGképességli lakosainak kozlekedési igénye szerint, diszpécseri szolgalat
helyfoglalasi rendszerét hasznalva, valtozé Gtvonalon és/vagy valtozd idérendben kozle-
kedik.

Nyiregyhaza Megyei Jogu Varos Kozgyllésének 19/2005. (V. 5.) KGY rendelete jovahagy-
ta Nyiregyhaza Szabdlyozési Tervét és Helyi Epitési Szabdlyzatat, melyben a Kozleke-
désfejlesztési Koncepcié alapjan hosszu tavra meghatarozasra kertlt a varos kozlekedési
rendszerét alkoto fout — gy(jtéut - kiszolgald ut haldzati hierarchiaja.

Az elmult években tortént és a jovoben varhatd kozlekedési igények és haldzati valtoza-
sok figyelembe vételével, Nyiregyhaza Kozlekedésfejlesztési Koncepcidjanak aktualizala-
sa, kozlekedésszervezési intézkedések és fejlesztések meghatdrozdsahoz a varos fenn-
tarthato kozlekedési rendszerének megvaldsitasahoz kdzbeszerzési eljards eredménye-
ként a Pro Urbe Mérnoki és Varosrendezési Kft. (1034 Budapest, Szomolnok u. 14.) elké-
szitette Nyiregyhdza Varosi Kozlekedésfejlesztési Tervét, amely teljes korl forgalom-
szamlalas, kikérdezéses szamlalas és (thaldzati modellezés feldolgozasaval az alabbi
munkarészeket tartalmazza:

- Kozlekedéspolitika
- A kozlekedés fejlesztésének koncepcidja



- A varos nemzetkozi és regionalis kdzlekedési kapcsolatai

- A koézuthalézat forgalmi viszonyai
- Kozuti kozlekedés

- KoOzuthaldzati fejlesztések

- Parkolas

- Kozuti kézosségi kozlekedés

-  Tomegkozlekedés elénybe részesitése
- Forgalomiranyitd kdzpont

- Kerékparos kézlekedés

- City logisztika

- Vasuti kozlekedés

- Légi kozlekedés

- KoOrnyezetvédelem

A terv G6sszefoglaléja az alabbiak szerint 6sszegzi javaslatait:

A varos sugaras-gyl(irls szerkezete ,hidnyos”, bar latszdlag zart rendszert alkot. A varos
beépitett terileteit felflizé Kulsé korutat a tranzitforgalom, mig a Belvarost, a ,Sétalout-
cat” korulvevo Belsd korutat az atmend forgalom, a varosrészek kozotti bels6é forgalom,
valamint a teleplléskoézpontba iranyuld forgalom elegye hasznalja. Gyakorlatilag a kozle-
kedési funkciok ,egy gylrlivel beljebb zajlanak”, mint az indokolhato lenne.

Az elvégzett forgalmi vizsgalatok alapjan egyértelmien megallapithatd, hogy a varost
érintd f6 uthaldzati elemek atkelési szakaszai tulterheltek, a féhalézaton talalhatd cso-
mopontok kozil a Bels6 korat jelz6lampas csomoépontjainak kapacitasa jelen allapotban
70-80 %-o0s kihasznaltsagu, mig a Kulsé korat egyes csomdpontjai mar ma sem rendel-

keznek tovabbi kapacitastartalékkal.
A jelen allapotban a kdzuti forgalom okozta

- jelent6s forgalmi terhelést okoz az
ENY-DK-i irdnyU tranzitforgalom lebo-
nyolitasa. A 38 sz. fout - 41 sz. fout, il-
letve a 38 sz. féut - 4911 j. ok. ut ira-
nya tranzitforgalom, valamint a D-i
ipartertletre érkez6 cél- illetve eredd
forgalom a varosi Uthalézatot terheli

- a Bels6 koraton a jelentds atmené for-
galom mellett indokolatlanul magas a
bels6 terliletekre gépjarmuvel érkezdék
aranya

Ezért a tavlati kozlekedési halézat ki-
alakitasanak célja, hogy az egyes mobili-
tasi igények a részukre fenntartott kozle-
kedéshaldzati elemeken bonyolddjanak le.
Ehhez kapcsoléddan az alabbi fontosabb
feladatok megoldasa szlikséges:

- A gyUrliranyd kapcsolatok megterem-
tésével a kuls6 gylrin kivali tertlet-
egységek fejlesztési feltételeinek biz-
tositasa, egymas koOzotti kapcsolatai-
nak javitasa.

- A Belsé koruton kivil a sugarirdnyu
utak kérnyezetében a kozlekedési esz-
kozvaltas feltételeinek megteremtésé-

problémak két f6 okra vezethetdk vissza:
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vel a kGz6sségi- és egyéni kdzlekedés munkamegosztasanak az elGsegitése.
- A Bels6 korut csomépontjainak fellilvizsgalata és atalakitdsa az atmendé forgalom

csOkkentésének elérésére.
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- A kozforgalmu kozosségi kozlekedés halozatanak mindségi fejlesztése, az azt eldsegi-
t6 forgalomtechnikai beavatkozasok alkalmazasa, azaz a tomegké6zlekedés elGnyben
részesitése.

- A gyalogos-, és kerékparos forgalom preferaladsa a Belvaros térségében.
- Parkolas, aruszallitas és teherforgalom szabalyozasanak felilvizsgalata.

A kozuthaldzat-fejlesztési javaslat két, azonos elvek alapjan rogzitett, de egyes elemei-
ben mégis lényegesen eltéré valtozatot vizsgalt. Az ,A” valtozat alapjat a Varos 2008.
marciusaban jovahagyott telepllésszerkezeti tervében meghatarozott kézlekedési haldzat
szolgaltatta, a ,B” valtozatban a jelen koézlekedésfejlesztési tervet megalapozd forgalmi
vizsgalatok szolgdltak az egyes halozati elemek, és fejlesztési Uitemek megalapozasaul.
Az elGzetes egyeztetések soran ez utdbbi valtozat elvetésre kerllt, részletes vizsgalata
tovabbiakban csak az ,A” valtozatnak tértént meg.

A tervezett kozuthaldzat forgalmi vizsgalatat elvégezve megdllapithaté, hogy a ,A” valto-
zatban lefektetett k6zUthaldzati fejlesztések jol szolgaljak a varosi Uthaldzat tehermente-
sitését, 6nmagaban azonban a varosi Uthalézat csomdpontjainak kapacitasproblémajat
nem oldjak meg, tovabbi lokalis, forgalomtechnikai beavatkozasok is szlikségesek (jelz6-
lampa-programok modositasa, csomodpontok savkiosztasanak fellilvizsgalata, stb.)

A Bels6 korat fejlesztése soran alapvet6en forgalomcsillapitast kell érteni. El kell érni a
gylr(t érinté atmend forgalom kiszoritasat, valamint mérsékelni kell a Belvarosba ira-
nyulé célforgalom nagysagat. Ez olyan 6sszehangolt forgalomszabalyozast igényel,
amelynek célja a varoskodzpont életminéségének javitdsa az atmend forgalom lehetdség
szerinti kitiltasaval, illetve a célforgalom részére olyan feltételrendszer kialakitasaval,
amelyben a kézforgalmu kozlekedés, a gyalogos- és kerékparos kozlekedési mod eldnyt
élveznek a gépjarmiiforgalommal szemben.

A Belvarosban a dijkoteles tertileteken az érezhet6 javulassal egyltt, tovabbra is jelent-
keznek parkolasi problémak, mely Iényegében két okra vezethetl vissza: a tarifalis rend-
szer dijtételei nem korlatozzak megfelel6 mértékben a gépjarm(i-hasznalatot, illetve nem
all rendelkezésre az igényeknek megfeleld ‘e’z‘gg;\s‘l ’ A i
szamu parkoldhely. Ez sziikségessé teszi a ' '

jelenlegi rendszer felilvizsgdlatat. A
parkolasszabalyozas és a parkolasi dijak
felllvizsgalatanak célja a személygépko-
csi-hasznalat visszaszoritdsa a kozforgal-
mu kozlekedés javara a gépkocsik elhe-
lyezésének normalizalasaval és a tomeg-
kozlekedési szolgaltatasok fejlesztésével.
Meghatarozandd a parkolasi igények prio-
ritasi sorrendje, és az ezt preferald térbe-
ni, idébeli és tarifalis szabalyozas.

A cél a kozlekedési rendszer egyes
aldgazatai kozoétti hatékony munkameg-
osztas kialakulasa, a k6zosségi kozlekedés
haszndlatara vald 6szténzés, a kérnyezet
kozlekedésbdl szarmazo terhelésének,
kérnyezetszennyezésének a cstkkentése.
A tavlatban a parkolasi rendszert javasolt
tobbszintl koncepcid alapjan fejleszteni: a
Bels6 gylrin bellli felszini parkoldk korla-
tozott szdmban megtartanddk, a Belvarosi
terlilet peremén - lehetGség szerint a gyl- |, -
rin kivil - parkoldhdzak, mélygarazsok |. i ]
épitése, valamint a varosba bevezet6 je- & et T 1 b s
lentésebb forgalmu utak mentén tovabbi parkoldk, az és intermodalis csomépontok (pl.
Allomas tér) kozelében P+R parkolok kialakitasa szlikséges.

L 1éna
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A kozosségi kozlekedés tavlati fejlesztése soran cél a kdzlekedési munkamegosztasban
betoltott részardanyanak novelése, az indokolatlan egyéni kdzlekedési igények visszaszori-
tasa. A kozforgalmu kozosségi kozlekedés fejlesztése soran célszer(i a helyi vonalhalozat
és a menetrend atgondolasa oly mddon, hogy egy minimalis jarats(r(iség (30 perc kiils6
terlileteken, 15 perc belvarosi részeken) minden varosrészben, a teljes lizemiddben
(4.30-23.30) biztositott legyen. Az alacsonyabb forgalmu id6szakokban az integralt Ute-
mes menetrend megvaldsitasa szlikséges, melynek atszalléhelyei az Orszagzaszld tér és
az intermodalis csomopont. A vonalhaldzat felllvizsgalata alapjan egy hagyomanyos su-

o

garas/atlapolt-gy(irls halozat kialakitasa latszik célszer(inek.

A felvazolt vonalhaldzat rendszere és lizemeltetése szoros Osszefliggést mutat a k6zos-
ségi kozlekedést hasznalok részaranyanak valtozasaval. A Belvarosba érkezd, parkold-
hely keresé és allé személygépjarmi forgalmanak csokkentésére gyakorlatilag az egyet-
len lehetdség a megfeleld szinvonall, vonzo kozosségi kozlekedési szolgaltatas nyujtasa.
A javasolt koncepcid egy tavlati, kitlizend6 célt tartalmaz, bevezetése fokozatosan, az
utasforgalom alakuldsanak folyamatos figyelemmel kisérése mellett kell torténjen. A
megfeleld szinvonall szolgaltatatas eléréséhez feltétlenll sziikséges a buszsavok kijelolé-
se, valamint a csomoépontokban a témegkozlekedés prioritasanak, elényben részesitésé-
nek biztositasa.

A tomegkozlekedés elonyben részesitésének szempontJaboI Iegelonyosebb az elkl-
Ionitett palya, buszsav kialakitasa, hiszen :

ez a kozuti kdzlekedés egyéb résztvevditol
teljesen fliggetlen haladast tesz lehetdvé a
tomegkozlekedési  jarmlvek  szamara.
Azokon a szakaszokon, ahol ezeket az
elklilonitett rendszereket a rendelkezésre
allé tertlet korlatozottsaga miatt nem ala-
kithaté ki, ott a jelz6lampas csomodpont-
okban tortén6 beavatkozassal lehetséges
az autobuszok el6nyének biztositasa.

- Passziv els6bbség: ebben az esetben a
jelz6lampas idb6terveket Ugy tervezik,
hogy azok a tomegkdzlekedés szamara
elényt nyudjtsanak, anélkual, hogy a
jarmlveket egyenként érzékelnék. Ek-
kor a jelzéstervek optimalizaldsa soran
a tomegkozlekedés szamara pozitiv
torzitast alkalmaznak

- Aktiv els6bbség: az iranyitdsi stratégi-
anak megfeleléen a csomodponti jelzés-
tervek moddositasra kerlilnek a témeg-
kozlekedés elényének biztositasahoz,
az érkez06 jarmlivek érzékelésekor. Az
aktiv els6bbség tehat a jarmlvek ér-
zékelésének valamilyen formajat teszi
szlikségessé.

A forgalomiranyité kozpontok elsédleges feladata, hogy m(ikodése révén elGsegitse a
kozuti kozlekedés hatékonyabb lebonyolddasat. Ennek soran a rendelkezéslkre all6 in-
formaciok alapjan a beavatkozik a forgalomiranyitasba (pl. programvaltas, z6ld id6 modi-
fikacio), amely az atbocsatott forgalom maximalizélasa mellett elGsegiti az utazasi- és
varakozasi idok, valamint a megallasok szamanak minimalizalasat.,

Megjegyzendd, hogy a varosban jelenleg lizemel6 SGS rendszeri forgalomiranyité gépek
a mai kor kovetelményeinek mar nem felelnek meg, nem tudjak kezelni a forgalomfliggd
forgalomiranyitasi rendszer és a tOmegké6zlekedés elényben részesitésének egyittesét,
ezért cseréjiuket el6 kell iranyozni.

PROL RS 4.

KFT J—




A kerékparos kozlekedés fejlesztése a személygépjarmii-forgalom novekedésének,
illetve a kozosségi kozlekedés csokkend részardnydnak ismeretében stratégiai eszkoz kell
legyen a kozlekedési igények kielégitésében és az eszkodzvalasztas ill. eszkdzvaltas befo-
lyasolasaban.

A kerékparos-forgalom részaranyanak névelése érdekében a kerékparutak kiépitése, ill.
kijel6lése mellett biztositani kell az egyes forgalomvonzd Iétesitményeknél a kerékparta-
rolas lehetdségét is. A forgalomcsillapitott 6vezetek kijeldlése (lakd-pihen6 Ovezet,
TEMPO 30) a személygépkocsi-forgalom korlatozasa, és sebességiik csbkkentése mellett
el6segitheti a kerékparos-forgalom megijelenését, részaranyanak fokozatos névekedését.

A kerékparforgalmi haldzat kialakitasanal a legfontosabb célok kozé tartozik, hogy a mar
megléve teleplilési, helyi-helykdzi nyomvonalszakaszokat felhasznalva regionalis haloza-
tok alakuljanak ki. Ezek egyrészt az orszagos torzshalozat részévé valhatnak, valamint
alapjat képezhetik egy hierarchikusan felépiil6, mind a helyi, mind a turisztikai jelent6sé-
gli forgalmat szolgal6 alsébbrendl haldzatnak.

A kerékparut-haldzat kialakitasanal a helyi- és a tavolsagi kerékparos-forgalom szamara
létesitendd kerékparutakat differencialtan kell kialakitani. A helyi jelent6ség(i kerékpar-
utaknal az egymas mellett vezetett, de fizikailag elvalasztott jarda és kerékparut a kozle-
kedésbiztonsag szempontjabdl még megfelel6 lehet, addig a turisztikai célu kerékparuta-
kat - jellemzGen az ott kézlekeddk nagyobb haladasi sebessége miatt — a jardatdl kilon,
onalléan célszer( kialakitani.

A city-logisztika magaba foglalja a varosi aruszallitas 6sszehangolasat és a raktarozasi,
a szallitasi koltségek optimalizalasat, igy az egyedi aruszallitas helyett egy hatékonyabb
és kornyezetkimél6bb szallitédsi rendszer johet létre. Ez a megoldas a varosi tehergép-
jarmU{ forgalom csokkentését eredményezheti, és ezaltal jol szolgalja a térténelmi varos-
részek megdvasat, illetve a kdrnyezeti terhelés mérséklését.

A varosi aruszallitasi forgalom csokkenésével és a kornyezetbarat aruszallitd jarmlvek
alkalmazasaval a koézlekedés okozta kornyezetterhelés is mérsékelhetd. A kozati foga-
lomban a tehergépjarmivek aranyanak csékkenésével a varosi személyforgalom szamara
kedvezObb feltételek adédnak, a kisebb forgalom kévetkeztében csokken a balesetve-
szély és n6 a kozlekedésbiztonsag.

A city-logisztikai projektek megvaldsitdasaban az 6nkormanyzat aruszallitd Utvonalakat
jeldlhet ki, tdamogatd intézkedéseivel mentességet adhat a kdrnyezetbarat aruszallitd
jarmlveknek egyes forgalmi tilalmak, korlatozasok aldl (pl. behajtasi engedély a gyalo-
gos zonaba), vagy engedélyezheti szamukra a buszsavok hasznalatat, illetve érvényt tud
szerezni a létesitmények zavartalan arufogadasi feltételei megteremtésének, a megfeleld
rakododhelyek kialakitasanak.

A (100) Budapest-Szolnok-Debrecen-Nyiregyhaza-Zahony-orszaghatar vasuatvonal kor-
szerlisitése, 160 km/h sebességre és emelt tengelyterhelésre vald kialakitdsa folyamat-
ban van. A korszer(isités soran sor keril a palya teljes cseréjén kivll a vasuti biztosito-
berendezések, és a felsOvezetékek felljitasara is. A nyiltvonali szakaszokon a 160 km/h
sebességi paraméter kialakitasahoz jelentés nyomvonal-korrekcié nem torténik, igy var-
hatéan jelentds kisajatitds nem valik szlikségessé.

A korszerUlisitéshez kapcsoldoddan az allomasokon és megalldhelyeken kilon szintl gyalo-
gos atvezetés keril kialakitasra, a forgalmasabb szintbeni vasuti atjarok szintén kulon
szint(ivé valnak.

A (100c) Mez6zombor-Nyiregyhaza vasutvonalon a masodik vagany kiépitésére a tervek
tobb valtozatban elkésziltek, azonban déntés a kivalasztott megoldasrél még nem szile-
tett. Fontos fejlesztési elem a 100 és 100c vonalak kozotti atjarhatdsag szempontjabdl a
Miskolc-Zahony irdnyl deltavagany atépitése, ivkorrekcioja.

Problémat jelent, hogy a vasuti kdzlekedés mai formdajaban nehezen vonhatd be a varos
utazasi igényeinek kielégitésébe. A vonatslirliség, a megalldhelyek tavolsaga, a palya és
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a jarmdoldali infrastruktira is fejlesztésre szorul. Ezek megvaldsulasa esetén a ma ki-
hasznalatlan vasuUtvonalak az el6varosi kdzlekedésbe bevonhatdk, readlis alternativat je-
lenthetnek a kozuti kdzlekedéssel szemben.

A rekonstrukciok elmaradasa esetén a kis forgalmu mellékvonalakon tavlatban alternativ
tomegkozlekedési (zemelteté hidanyaban az allam altal finanszirozott személyszallitasi
szolgaltatas szineteltetésére, ill. jelentds aruszallitasi igény hidanyaban a mellékvonala-
kon a vasuti forgalom teljes megsz(inésére kell szamitani.

Nyiregyhaza elhelyezkedése, a fejlett vasuti kozlekedés, az autdpalya haldzat kiépulése
megalapozhatja a varos légi kozlekedési kiszolgalasanak igényeit. A “nagygépes” for-
galmat fogadni tudoé replloterek kozelsége (Debrecen, Kassa) azonban indokolatlanna
teszi hosszabb futdpalyaju repllotér kialakitasat. A nemzetkozi gyakorlatnak megfeleléen
a nyiregyhazi repllétér taviati feladata ezen repiléterek kiszolgalasa, a kisgépes forga-
lommal valé ,rahordas”, illetve esetlegesen a térség és Nyiregyhaza logisztikai szolgalta-
tasainak tamogatasa.

Osszegzésként megallapithatd, hogy a személygépkocsi-haszndlat névekedésének a
lassitasa, illetve a koz6sségi kozlekedés utas-szam cstkkenésének megallitasa a varos
alapveto érdeke. Ezért preferalandd és fejlesztendé minden olyan kézlekedési mod, mely
a személyautdval szemben alternativat jelenthet. A k6z0sségi kozlekedés fejlesztésének,
a kerékparutak kialakitdsanak és a megfelelé parkolas-politikanak a kombinaciéja alkal-
mas lehet a cél elérésére.

Nyiregyhaza, 2009. oktober 8.

DROUAE, 6.
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1. KOZLEKEDESPOLITIKA

A magyar kozlekedéspolitika célja olyan kdzlekedési rendszer létrehozésa, amely eldsegiti a
gazdasagi ndvekedést, biztositja az eurdpai kozlekedési-logisztikai haldzatokhoz
kapcsolddast, lehetdveé teszi az életminBség javulasat és a kornyezet fokozottabb védelmét.

A varosi kdzlekedéspolitika kialakitasa a helyi dGnkormanyzat hataskore, de annak egyben a
nemzeti kozlekedéspolitika integrans részét kell képeznie. A lokélis kdzlekedéspolitika
altaldban a személyforgalom kielégitd megszervezésére koncentral, de emellett fontos
eleme kell legyen a hatékonyabb teherforgalom és aruaramlatok megvalosithatdsaga is. Ez
akkor felel meg a fenti célkitdzésekkel, amennyiben a jol kialakitott lokalis logisztikai lanc
és a hozza tartozé integrélt, intermodalis infrastruktura a lakossagi és a véllalati aruellatasi
igényeket minBségi szolgaltatassal, és a varosi személyforgalmat kevésbé zavardan elégiti
Ki.

2. AKOZLEKEDES FEJLESZTESENEK KONCEPCIOJA

Az integrélt kdzlekedési koncepcio a rendelkezésre all6 teljes dttertlet felhasznalasanal a
gyalogos kozlekedés igényébdl indul ki, ezt koveti a tomegkdzlekedés Osszehangolt
fejlesztésének koncepcidja majd a kdrnyezetvédelmi szempontokat is figyelembe véve a
jarmakozlekedés, ezen belul pedig az aruszallitas problémaja kovetkezik.

A varos kozlekedésfejlesztési tervének koncepciojat az alabbi elvek hataroztak meg:

- A kozlekedési madok (személygépkocsi-, kerékparos-, gyalogos- és a kdzosségi
kozlekedés) felelienek meg az épitett- és a termeészeti kornyezetnek, és
Osszességében legyenek alkalmasak az indokolt kozlekedési igények
kielégitésére. A halézatok hierarchiajat oly modon kell atértékelni, hogy azok az
adott telepiilés-szerkezeti egység igényeinek és terhelhetdségének tegyenek
eleget.

- A kOzosségi- és az egyéni kozlekedés aranyat zénanként differencialt modon
indokolt kialakitani, az optimalis arany eléréséhez a tomegkdzlekedést kell
eldnyben részesiteni.

- A terUlethaszndlat intenzivebbé valasa az infrastruktura Aaltal felértékelt
varosrészekben forgalmi tobbletigényt okoz, ugyanakkor egyes ipari térségek
viszont kozlekedési beavatkozast igényelnek terileti potencialjuk fokozasahoz.
Ily modon a kozlekedésfejlesztés tovabbi feladata a terllethasznélat
modosulasa altal kivaltott piaci folyamatok eldmozditasa és befolyasolasa.

A koncepcio céljainak elérése az alabbi eszkdzok alkalmazasaval lehetséges:

A terlilet-felhasznélas terén:
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- A funkcidkat keverni érdemes, hogy ne keletkezzenek nagy utazasi tavolsagok.
Az  egymastdl  eltérd  terllet-felhasznalasi  egységeket  megfeleld
védotavolsagokkal és novényzettel szikséges hatarolni. A kdzlekedési
csomébpontok fejlddjenek kozileti szolgaltatasi alkbzpontokka.

- barnamezds ipari tertlet revitalizalasa -0j z6ldmezds beruhazasok helyett-, mert
van megeépult (kozlekedési) infrastruktira,

- belsd korgydrh kertlete kozelitdleg 2 km, tovabbi ndvelése megfontolandd. A
nagy impozans terek rendezvényekkel, kereskedelemmel torténd megtoltese
igen fontos, kilonben a terdlet szIomdsddni fog.

A kozlekedés terén:

- Kozuti kozlekedés, utak kérdése

- Uj kdzuti nyomvonalak létesitése csak az egyes varosrészek kozotti haldzati
kapcsolatok biztositasahoz indokolhatd. A kozutak ateresztd-képességének
keresztmetszeti bdvitéssel jard tovabbi ndvelése (kilondsen a Kilsé korut
altal hatarolt terlileten belll) nem javasolt, tekintettel arra, hogy szabad
kapacitasokat a gépjarmiforgalom kitolti, és ismételten Uj épitési igény
merul fel

- A forgalomcsillapitott dvezetbe iranyuld személygépkocsi kdzlekedés nem
kivanatos

- Teljes elkerild korgyQrare van sziikség

- A felszabadul6 utfellleteket azonnal at kell adni a k6z6sségi-, valamint a
kerékparos kozlekedés részére (busz-folyoso és kerékparutak)

- Parkolas, all6 forgalom, talalkozési pontok

- Kozterlleten ingyenesen ne lehessen gépjarmivet tarolni, parkolni

- Parkoléhazakat kell épiteni a csillapitott belvaros hataran, hogy a
tomegkdzlekedés szamara a buszsavok a Belvarosban dsszefliggd rendszert
alkothassanak

- Hosszu tava bérleti szerzddések kotésével automatizalt parkoldhazakat,
mélygarazsokat kell épiteni a lakdtertleteken is, felszabaditott terulet zold
tertiletté valjon

3. AVAROS NEMZETKOZI ES REGIONALIS KOZLEKEDESI KAPCSOLATAI

Az Europai Bizottsag és az érintett eurdpai orszagok képviseldi 1991-ben, Pragaban az
Elsd Paneurdpai Kozlekedési Konferencian a kozlekedési infrastruktirara vonatkozo
egységes koncepcid kialakitasardl dontottek. Itt sziiletett meg a Pan-Eurdpai Kozlekedési
Folyosok koncepcidja. Az eredetileg Nyugat- és Kelet-Kdzép-Eurdpara kiterjedd rendszer
az 1994-es krétai és az 1997-es helsinki konferencidn megsziiletett a megegyezés alapjan
kiegészitették oly maodon, hogy tiz Gn. Helsinki folyosd keriilt kijelélésre, melyek
behal6zzak az Eurdpai Unio, a Balkan és egyes szovjet utddallamok tertletét is.

i
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Az Eurdpai Unié kezdeményezésére indult a TINA (kOzlekedési infrastruktura igényeinek
felmérése) folyamat zarojelentése 1999-ben elkésziilt, mely dsszefoglaléan tartalmazza a
11 csatlakozni kivand orszag kozlekedési halozatanak azon elemeit, melyek részei a
Transz-Eurdpai Kozlekedési Haldzatnak. A TINA hal6zat, amely azonos a paneuropai
kozlekedési folyosdkkal azonos gerinchal6zatbol, valamint az azt kiegészitd haldzati
Osszetevokbal all.

A pan-europai kozlekedési tengelyek kozil az V.sz. Velence-Trieszt/Koper-Ljubljana-
Budapest-Ungvar-Lvov-Kijev korridor érinti a varos teriiletét, mely kozduton az M3
autopalya (MO  Budapest-Hatvan-Fizesabony-Emdd-Tisza-hid-Polgar-Nyiregyhaza-
Vasarosnamény-Tisza-hid-Beregdardc-(Ukrajna)) részben meglévd, részben tervezett
vonaldn halad, mig vasuti elemeit a Budapest-Hatvan-Miskolc-Mezdzombor, illetve a
hozza kapcsolodd (100c) Mezdzombor—Nyiregyhdza és a (100) Budapest-Szolnok-
Debrecen-Nyiregyhaza-Zahony—orszéghatar vasutvonal Nyiregyhaza-Zahony kozotti
szakaszai alkotjak. A (100) vonal Budapest és Nyiregyhaza k6zott a TINA halézat eleme.

A nyugat-keleti iranyu (Bécs)-Hegyeshalom—Budapest—Nyiregyhaza—Zahony (M1
Hegyeshalom—-MO0-M31 Budapest-M3 Nyiregyhaza—Vasarosnamény—Beregdardc)
kdzlekedesi tengely a TINA halozat része.

A varos szempontjabdl szintén meghatarozé a szerepe a (Kassa)-Tornyosnémeti-Miskolc-
Debrecen-Berettyoujfalu-(Nagyvarad) észak-déli iranya folyosénak (elemei az Orszéagos
Teruletrendezési Terv alapjan. M30 Tornyosnémeti—Miskolc-Em&d, M3 Emdd-
Gorbehdza, M35  Gorbehdza—Debrecen-Berettyoujfalu, M4 Berettyoujfalu—
Biharkeresztes—Nagykereki), tekintettel arra, hogy az OTrT altal Kijelolt kozlekedési
folyosd helyett a tranzitforgalom jelentdsen terheli a 38-41 sz. és a 38-4911 j. utak
telepulési atkelési szakaszat.

A varos legjelentdsebb nemzetkdzi kozati kapcsolata lényegében varos déli hataran K-
NY-i irdnyban huzéddé M3 Budapest — Hatvan — Fiizesabony — Polgar — Gorbehaza —
Nyiregyhdza — (tervezett tovabbi szakasza: Vasarosnamény-Tisza-hid-Beregdardc-
(Ukrajna) gyorsforgalmi Gt jelenti. Az elmdlt évtizedben megvalosult autdpalya-szakaszok
Nyiregyhdza fovarossal, ill. a NY-i orszégrésszel vald kapcsolatrendszerét jelentdsen
javitottak, valamint az orszagos- és regionalis kapcsolatok terén az M3-403 sz. fout
vonalanak kdszonhetden az addig jelentds forgalmat lebonyolitd 4 sz. és 36 sz. futak
varosi atkelési szakasza is tehermentesult a forgalom jelent8s részétal.

(,,Jelenlegi kozuthalézat™ c. abra)

4. AKOZUTHALOZAT FORGALMI VISZONYAI

Nyiregyhdza Kozlekedésfejlesztési Tervének eldkészitése soran meg kellett ismerni
egyrészt a kozuthalozatot terheld jelenlegi forgalmat, masrészt a lakossdg azon a
kozlekedési szokasait, mobilitasi igényeit. amelyek helyvaltoztatassal jarnak, azonban a
helyvaltoztatas eszk6ze nem feltétlendil személy- és tehergépkocsi, illetve autébusz.

Ehhez sziikséges a jelenlegi forgalomnagysagok és forgalomaramlasi iranyok pontos
ismerete. Ennek érdekében 2008. oktéberében, ill. novemberében a varos egészére

PROL KBS 5.

S KFT_A—




P .
OLGAR - Gs) <

-» - BALSA TISZA-PART (118
- DOMBRAD (119) a9

HW‘"H T

(LMH\F\’

UJFEHERTO - (4925)

BP-SZOLNOK-DEBRECEN - (4) <€
BP-SZOLNOK-DEBRECEN - (100) <«

38151

1

i
IS
V4 \“”\ ‘ H <

73
&,
= o,
ST %
1\’]’1'1;42’0(113) 6’919
NP(IJQ A

- VASAROSNAMENY-
BEREGSURANY (41)

E— jAsMosNAMENY- (116)

Jelmagyardzat
ml.

gyorsforgalmi Ot

orszagos féut

telepilési f6ut
orszagos mellékit

gy(ijté- és feltaroot

fontosabb hid, mitargy

I |

NYIREGYHAZA MEGYEI JOGU VAROS

KOZLEKEDESFEJLESZTESI TERVE

oLRpE

JELENLEGI KOZUTHALOZAT




NYIREGYHAZA MJV. KOZLEKEDESFEILESZTESI TERVE

kiterjedé forgalomszamlalast szerveztink, melynek soran harom tipusi forgalmi
vizsgalatot végeztiink el:

1. Keresztmetszeti forgalomszamlalas:

Célja a varos fébb uthalézati elemein — féként az orszagos kozutakon és a teleptilés
gyGjtéutjain — lebonyolédo jelenlegi forgalom volumenének a felmérése. Tekintettel
azonban arra, hogy Nyiregyhaza meghataroz6 kézuthalozati elemeinek jelentds része 2x2
forgalmi savos, igy a keresztmetszeti forgalomszamlalas létszamigénye megkozeliti a joval
részletesebb informaciét adé csoméponti szamlalasét. Ezért a keresztmetszeti szamlalas
helyett csomoéponti forgalomszamlalast végeztiink, melynek soran nem csak a
keresztmetszeti értékeket, hanem a csomoépontokban a kanyarodé iranyok nagysagat is
megismertik. Ez az informacidhalmaz Nyiregyhaza sugaras-gylrds kozathalozati
szerkezetére valo tekintettel a forgalmi matrix megfelel$ kalibralasahoz lesz szitkséges.

Csomoéponti forgalomszamlalas 2008. oktober 14-én (kedd) és 15-én (szerda) tortént,
délelétt 7.00-9.00 és délutan 16.00-18.00 ora kozott. Az egyes csomopontokban a
jarmtvek nem csak a mozgasi iranyuk szerint, hanem az alabbi jarmikategériankénti
bontasban is regisztralasra kertiltek:

- személy- és kisteher-gépkocsi

- 526l6 autdbusz

- csuklos autdbusz

- konnyl tehergépkocsi

- nehéz tehergépkocsi

- tehergépkocsi szerelvény (potkocsis tgk. és nyergesvontato)
- motorkerékpar és segédmotoros kerékpar

- lasst jarmu

Csomoponti szamlaléallomasok

11 Vay Adam krt. - Kossuth L. u.-Rakéczi u.-Sip u.-Egyhdz u.
12 Bethlen G. u. - Sip u.

13 Bethlen G. u. - Egyhaz u.

14 Bethlen G. u. - Bercsényi u.

15 Egyhaz u. - Zrinyi L. u. - Bercsényi u.
16 Zrinyi L. u. - Szarvas u.

17 Zrinyi L. u. - Luther u. — Szt. Istvan u.
18  Bocskai u. - Hunyadi u.

19 Hunyadi u. - Bujtos u.

20 Hunyadi u. - Liliom u.

21 Hunyadi u. — Szegft u. - Vay Adam krt.
22 Vay Adam krt. - Dézsa Gy. u.

23 Vay Adam krt. - Korte u.
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31  Rakéezi u. - Vasvari P. u.

32 Bethlen G. u. - Bessenyeti tér

33 Széchenyi u. - Bessenyeli tér - Benczur Gy. tér
34 Széchenyi u. - Szarvas u. — Iskola u.

35  Szarvas u. - Arany J. u.

36 Luther u. - E6tvos u. - Kereszt u.

37 Szt. Istvan u. - E6tvos u. - Nador u.

38  Szarvas u. - Kiss E. u.

39 Debreceni ut — Kigy6 u.

51 Erdé sor - Ferenc krt. — Kossuth u. — Sostéi at
52 Tszaki krt. — Erd6 sor — Vasvari P. u.

53 Mez6 u. — Rakoczi it - Eszaki krt. — Tokaji dt
54 Vasgyar u. — Bethlen G. u. — Mez6 u.

55 Pet6fi u. — Széchenyi u. — Vasgyar u.

56  Huszar sor — Arany J. u. — Pet6fi u.

57 Simai Ut — Moéricz Zs. u — Huszar sor

58  Moricz Zs. u. — Szarvas u.

59  Debreceni ut — Vaci M. at — Méricz Zs. u.

60  Kert u. — Szt. Istvan u. — Inczédy sor

61 Inczédy sor — Bocskai u.

62 Laszl6 u. — Szegft u.

63  Laszl6 u. — Hunyadi u. — Ferenc krt.

64  Dobzsa Gy. u. — Ferenc krt. — Koranyi u.

71 Debreceni ut — Ttnde u.

72 Kalléi ut — Tinde u.

73 Nagyvarad u. — Orosi it — Csalad u. — Bocskai u.
74 Orosi ut — Torzs u.

75  Pazonyi ut— Csalad u.

76 Koranyi F. 4t — Garibaldi u.

77 Sostéi ut — Garibaldi u.

78  Vasvari P. u. — Stadion u. — Kétaji 4t — Himes u.

79 Derkovits u. — Bethlen G. u. — Tiszavasvari tt

A csomoéponti forgalomszamlalas soran felvett adatok kontrollszamok, melyek a jelenlegi
kozlekedési modell (halézat és forgalmi matrix) kalibralasanal ellenérzésként keriilnek
felhasznalasra.
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2. Leallitasos-kikérdezéses (kordonos) szamlalas:

A varosba bevezeté utakon a Rendérkapitanysag munkatarsainak segitségével a befelé
iranyulé forgalombdl reprezentativ. mintat véve keril meghatirozasra a telepiilésen
atmend forgalom nagysaga, valamint a varosba érkez6 célforgalombdl az, hogy a varoson
belil melyik korzetbe iranyulnak a mozgasok. A forgalomszamlalas két részletben, 2008.
november 04-én (kedd) és november 05-én (szerda) tortént.

A feladat elvégzése soran a szamlaléallomasokon (kordonpontokon) a varosba belépd
jarmuveket a rend6rok megallitjak, és a kérdez6biztosok arrdl érdeklédnek, hogy honnan
érkeztek, és mi az uti céljuk. A jarmifolyambol csak mintavétel torténik, tehat nem az
Osszes jarmuvet keril kikérdezésre. A forgalomszamlalas id6tartama ebben az esetben 2x4
6ra volt, reggel 7.00-11.00 és délutan 14.00-18.00 6rak kézott.

A szamlal6allomasokon a mintavétel aranyanak pontos meghatarozasara a kikérdezéses
szamlalassal parhuzamosan iranyonkénti keresztmetszeti forgalomszamlalas is torténik (a
keresztmetszeti szamlalasnal az 6sszes elhalad6 jarmu regisztralasra keriil).

Kordonallomasok km-i  kérdezé

L 3317). 6k. Gt (Simai ), 5 5
a Hoévirag utcan kivill - Kalmanhaza feldl érkezék

g 4sz. féat (Debreceni ut), > 3
Lejté utcanal - Debrecen és Butyka fel6l érkez6k

o M. ok ut (Kalloi ) 5 5
Kalléi csardanal (buszforduld) - Nagykall6 fel6l érkezdk

b sz féut (Nyiregyhdzi uf) 5 3
Vezér utcan kiviil — Vasarosnamény feldl érkez6k

g 4sz féat (Pazonyi 1t) ” 5
Ujerdé utcan (Kélapos) kiviil — Zahony feldl érkezék

g 0sz. foat (Tiszavasvari ut) > 3
Széls6bokori utcanal - Tiszavasvari felSl érkezék

o 38 sz féut (Tokajiur) 5 3

Siraly utcan kiviil — Tokaj fel6l érkez6k
38134. j. bek. ut (Koétaji ut)

3834 j. ok. at (Sostodi at)

Sostoi uti korhaznal — Nagyhalasz fel6l érkezok
Koranyi Frigyes u.

Fabian Z. utcan kiviil — Séstohegy feldl érkezSk

3. ”Home-interview” — haztartasi kikérdezés

Ez a vizsgalat rendhagyé modon zajlott, hiszen a ,klasszikus” vizsgalat soran a
kérdezbébiztosok személyesen keresik fel a haztartasokat, és a helyszinen kitoltott
kérdbivek jelentik az adatbazist. Ezzel szemben az altalunk készitett felmérés — a lefrtakkal
teljesen azonos, de maximalisan megbizhaté eredményt ad6é — soran sajat alkalmazottaink
a kora esti 6rakban telefonon keresték fel a haztartasokat, és igy toltotték ki a kérdbiveket.
A mintavétel soran tgyeltink arra, hogy a minta a korzetek lakos-szamanak megfelelé
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aranyban alljon rendelkezésiinkre. Ebb6l az adatsorbél a teleptilésen beliili
helyvaltoztatasok szamat, és az igénybe vett kozlekedési eszkozok fajtajat ismerhetjiik
meg. A home-interview készitésénél a varosrendezési korzeteket vettiik alapul.

Kozlekedésieszkbzvalasztas

kerékpar gyalog
4% 17%
szgk (sofér)
41%

vasut
0%

26%

tgk szgk (utas)
1% 11%

A haztartasi forgalomfelvétel soran kozel 4000 megkeresés tortént, melybsl 3500
feldolgozhato, adatot kaptunk. Informacidtartalminak szamitanak azon felvett adatlapok
1s, melynél a kikérdezett személy az adott napon nem végzett utazast.

A forgalmi adatok feldolgozasa soran a szamlalassal meghatarozott forgalomnagysaghbol
egyrészt kimetszésre kertlt mind a délel6tti, mind a délutani csucsora-forgalom, valamint
meghataroztuk az atlagos napi forgalmat, ill. ebb6l a mértékadd oraforgalom (MOF)
nagysagat.

Az Atlagos Napi Forgalom (ANF) meghatirozasa
A rovid ideji szamlalasokbol all6 mintavétel alapjan a torvényszerliségi tényezok

segitségével a tovabbiakban részletezett forgalomszamitasi eljaras alkalmazasaval lehet
meghatarozni az atlagos napi forgalom értékét.

A kozuti forgalom idébeli lefolyasi torvényszertiségei, valamint az utazasi szokasok
ritmusanak napi, heti és éves periodikus valtozasa vezetett a ,,Sampling modszer”
alapképletének felallitasahoz.

Ez alapjan valamely utkeresztmetszetben az atlagos napi forgalom (Qo) értéke egy évre
vonatkoztatva a kovetkezd képlettel becsiilheté meg:

Qoqu*ax*bi*ci

E szamitasi modszer alkalmazasaval a rovid id6 alatt megszamlalt forgalom - megfelelé
tényezokkel felszorozva - évi atlagértékké szamithato at.

A képletben szerepl6 jelolések jelentése a kovetkez6:

Il
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"gx" - a forgalom volumen mintdja: meghatarozott napszakban végzett, rovid

id6tartamu, x 6ras szamlalas alatt megfigyelt forgalom

"a." - napszaktényez6: valamely meghatarozott napszakban x 6rds id6tartam
alatt észlelt forgalom viszonya a 24 o6ras napi forgalomhoz. Valamely
meghatarozott napszakban végzett, x 6ras, rovid id6tartamu szamlalast 24
Oras értékre kiegészité szorzoszam. A forgalom egy napon belili
ingadozasait fejezi ki.

"bi" - napi tényezS: a napi forgalom és a heti atlagforgalom viszonya. A hét
egyes napjaihoz tartozé szorzészam, amelynek heti atlagértékre redukald
szerepe van. A napi forgalom egy héten beluli ingadozasait jellemzi.

"¢i" - havi tényezS: a havi atlagforgalom viszonya az évi atlaghoz. Az év egyes
hoénapjathoz tartozé szorzészam, amelynek évi atlagértékre redukalo
szerepe van. A havi atlagforgalom egy éven beluli ingadozasait fejezi ki.

A forgalomjelleg meghatarozasa

A szamlalasi adatok feldolgozasakor a torvényszertségi tényezok kivalasztasahoz meg kell
allapitani a szamlaléallomasok forgalomjellegét.

A forgalomjelleg az Osszes motoros forgalom szezonalis és hétvégi alakulasanak
figyelembe vételével, valamint az utak foldrajzi elhelyezkedésének alapjan kerilt
meghatarozasra.

Eszerint a forgalomjellegnek két egymastol fiiggetlen dimenzidja kilonboztetheté meg:
egyrészt az éves és havi ingadozas alapjan (Jelleg 1), masrészt a napi forgalomlefolyas

alapjan (Jelleg 2).

A targyi tertlet szamlaléallomasai az éves és heti forgalomlefolyas szerint (Jelegl) az ,,a”
csoportba soroltuk (a csoportositas 1-8-ig terjedd), ahol a juliusi illetve augusztusi
forgalom nagysaga az évi atlaghoz képest 1,0-1,25-szerese az évi atlagos forgalomnak, és a
nyari vasarnapi és hétkéznapi forgalom hanyadosa megkozelitdleg 0,75 kortli érték.
Ez alapjan a torvényszerlségi tényez6k "bi" és "¢i" értékei keriiltek meghatarozasra.

A napi forgalomlefolyas alapjan (Je/leg?) a tertletet a 2. csoportba soroltuk, ahol az éjszakai
forgalom aranya tavaszi és 6szi hétkbznapokon atlagosnak (21-26%) mondhaté. (a napi
lefolyas alapjan torténé besorolasban 6sszesen 3 csoportot killonboztink meg.)

Ez alapjan a torvényszertségi tényezok "a," értéke kertilt meghatarozasra.

Mértékado oraforgalom (MOF) meghatarozasa

A fent részletesen ismertetett, mért adatokbdl, valamint a megfelelé torvényszeriiségi
tényezOk figyelembevételével kiszamitasra keriilt egyrészt az Atlagos Napi Forgalom
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(ANF) értéke, valamint a megfelelé csticséra-tényezs alkalmazasival a Mértékadd
Oraforgalom (MOF).

A forgalomszamlalasokhoz kapcsolodoan elkészitettiik a varos uthalézati modelljét,
valamint a szamolt adatokra tamaszkodva a forgalomaramlasi matrixot.

A modell felallitasara a kozuthalézati hierarchia vizsgalata, valamint az egyes haldzati
elemek jellemz6 paramétereinek meghatarozasa utan kerilt sor. A modellt a ,,VISUM”
uthal6zat-terhelési programcsomag felhasznalasaval készitettiik. Ebben a munkafazisban
kertltek felhasznalasra a csomoéponti forgalomszamlalasi adatok, amelyek segitségével
kalibraltuk a hal6zatot oly médon, hogy a program altal elvégzett terhelési eredményeket
az el6zo6leg becsult uthalézati paraméterek korrekcidjaval mindjobban kozelitsik a valds,
ez esetben a szamlalt adatokhoz.

A forgalomaramlasi matrixot a Leallitasos-kikérdezéses forgalomszamlalas, valamint a
Home-interview soran kitoltott kérdbivek adatai alapjan allitottuk el6. A teljes matrix 4
almatrixbol all, melyek a kovetkezok:

— atmend forgalmi matrix

— ered6 forgalom matrixa

—  célforgalmi matrix

—  belsé forgalomaramlasi matrix

(A koziithdlozat jelenlegi forgalmi terhelése” c. abra — A résgletes csomdponti forgalmi dbrik azg 1.53.
mellékletben talalbatok)

5. KOZUTI KOZLEKEDES

A megvalosult M3 autépalya (valamint tervezett folytatasa Vasarosnamény iranyaba) és a
403 sz. f6ut a nemzetkozi és orszagos tranzitforgalom szempontjabol kiemelt jelentéségti
(»igazi” Helsinki folyoso), azonban a regionalis és helyi forgalom szamara —talan a
varostol valé tavolsaga miatt- nem kedvez6. Ennek ellenére meg kell emliteni, hogy az M3
autopalyaval kapcsolatot biztosito 4 sz. féut gyorsforgalmi jellegti kiépitése (vonalvezetés,
kulonszintd vasuti keresztezés, csomoéponti tavolsagok) kivald elérhet6séget biztosit,
kialakitasat jellegét meg kell 6rizni.

A varos sugaras-gylris szerkezete ,hianyos”, bar latszolag zart rendszert alkot. A varos
beépitett tertleteit felfiz6 Kiulsé korutat a tranzitforgalom, mig a Belvarost, a
woétaloutcat” korilvevd Bels6 korutat az atmend forgalom, a varosrészek kozotti belsé
forgalom, valamint a telepiiléskozpontba iranyulé forgalom elegye hasznalja. Gyakorlatilag
a kozlekedési funkciok ,,egy gytrivel beljebb zajlanak”, mint az indokolhaté lenne.

A tavlati kozlekedési halozat kialakitasanak célja, hogy az egyes mobilitasi igények a
részitkre fenntartott kozlekedéshalézati elemeken torténjenek meg, azaz:
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- jellemz&en a Belvarosba iranyul6 forgalom a belsé gytrin (=belsé korut)

- avarosrészek kozottl belsé forgalom a k6zépsé gylrin (=kiilsé koruat)

- aregionalis, jellemz&en tranzit, ill. kilsé telepuilésrészek felftizése (hianyzo
elem, tervezett 4j gyird)

- anemzetkoézi tranzitforgalom az M3-403 vonalan, tavlatban M3 autépalyan

Jelen forgalmi viszonyok mellett jelentés forgalmi terhelést okoz az ENY-DK-i iranyd
tranzitforgalom lebonyolitasa. A 38 sz. féut-41 sz. féut, illetve a 38 sz. féut-4911 j. ok. ut
iranyu tranzitforgalom, valamint a D-i iparteriiletre érkezé célforgalom a Kiilsé korutat
terheli. A varos telepiilés-szerkezeti tervében szereplé NY-i elkertil6 ut kisérletet tesz
ennek megoldasara, a varos DNY-1 részén létesitendd 4j csoméponton keresztiil biztositja
a 38 sz. f6ut-M3 autdpalya kapcesolatat. Ez a nyomvonal az emlitett tranzitforgalom
lebonyolitasa mellett a tokaji térség gyorsforgalmi kapcsolati lehetéségeit (38-M3 a
jelenlegi 37-M30-M3 helyett) is biztositja. Vizsgalni kell azonban azt, hogy a jelenlegi
szerkezeti tervben lefektetett nyomvonal megvalosulasa esetén az mennyiben tud a varosi
kézlekedési halozat elemévé valni, illetve mennyiben fogja csak az atmendé forgalom
lebonyolitasat szolgalni. A tranzitforgalom elvezetése, illetve az alternativ utvonal-
valasztasi lehet6ség biztositasa amiatt is nagy jelentéséggel bir, mivel a kozelmultban
elfogadott B-A-Z Megyei Tertletrendezési Terv a 3 sz. f6ut (Encs térsége) és a 38 sz. féut
(Rakamaz térsége) kozott 4j f6uti nyomvonal és 4j Tisza-hid fejlesztését tartalmazza

A Nyiregyhazara befuté vasutvonalak mind a telepiilésszerkezetre, mind ezen belil a
kozathalozatra erGteljes elvagd hatast gyakorolnak. Kilonosen igaz ez a kertvarosi
teleptilésrészre, ahol jelenleg az egyetlen megfelelének mondhat6 kozati kapesolat a 36 sz.
téut (Bethlen G. u.) bevezetd szakasza, amely kiilon szintben keresztezi a Nyiregyhaza-
Zahony vasutvonalat. A varosrész a Simai ut feldl is megkozelithetd, azonban a kettSs
szintbeni vasuti keresztezés, valamint a tobblet-utazasi igény miatt az utazas id6tartama
nehezen tervezheté. A gyalogos forgalom szamara a Huszartelep és az autobusz-allomas
térségében talalhatéak kilonszintd keresztezések (az elébbi alul-, az utébbi feliljard),
azonban a kerékparosok szamara mar csak az elsé jelenthet valoés utvonalat. Emiatt
kiemelt jelentéségli a Kertvaros kozuati kapcsolatainak fejlesztése, Gjabb kilonszintd
kozuati kapesolatok kialakitasa (Széchenyi u., Méricz Zs. u.).

Fontos kozuti kapcsolat a Kalmanhazi ut és a 4 sz. féut kozotti 4j kapcesolat, szintén a
vasut kilon szintG keresztezésével. Ez nyomvonal 1ényegében tehermentesiti a Simai ati
két szintbeni vasuti atjarot, azonban hatranya, hogy a Belvaros iranyd kozlekedési
igényeket nem szolgalja. Szerepe azonban kulcsfontossagiva valik abban az esetben,
amennyiben az M3 autépalya NY-1 csomoépontja, valamint a 3317 j. 6k. uti (Kalmanhazi
ut) kapcsolata megvaldsul, tekintettel arra, a NY-i iranybol érkez6, eddig a 4 sz. féuti
csomoéponton a varosba érkezé forgalom a kedvezSbb eljutasi id6, és a révidebb tavolsag
miatt varhatoan ezt az 4j csomépontot fogja hasznalni. Ennek a forgalomnak a fogadasara
azonban a kozlekedési halézat nincs felkészilve.

A probléma megoldasara a lehetséges alternativak a kovetkezok:

,07 valtozat — gyakorlatilag nem torténik a csomépont megvalosulasan kivil mas
kozuti fejlesztés. Ekkor a Belvarosba iranyulé forgalom a két (tiz percen tul is
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zarva tarthatd) szintbeni atjaréon kozelii meg a Kilsé korutat, probalva a
forgalomba alarendelt iranybol becsatlakozni a  Moricz  Zsigmond  utcai
csomopontban.

- ,,A” valtozat — megvalosul a vasuti kilonszintd keresztezés és a Kalmanhazi ut-
Simai ut koézott atkotés, ami gyakorlatilag képes megosztani a forgalmat a két
lehetséges kapcsolat kozott. Ez annyiban kedvezébb, hogy van alternativ valasztasi
lehet6ség, azonban a Simai uti atk6tés nem kozvetlenil a varosi, ill. a Kilsé
korathoz vald csatlakozast biztositja.

- ,,B” valtozat — megval6sul a Méricz Zs. utcai vasati aluljard, valamint az Orgona
tudja kertilni. Ebben a valtozatban nincs szikség a Simai uti mutargyra és az
atkotésre, azonban meg kell valésuljon a Moricz Zs. utcai aluljaro, illetve Kiilsé
korati csomopont korszerGsitése. Ez az alternativa kétségkivil elényosebb abbdl a
szempontbo6l, hogy kézvetlenebb Belvarosi kapcsolatot ad, valamint a tervezett
aluljar6 a gyorsforgalmi ut bevezetése mellett a Belvaros-Kertvaros hianyzé
kapcsolat egy elemét is potolja.

A tervezett autdpalya-csomoépont, valamint a NY-i elkerilé ut 1. utemének
megvaldsulasaval (M3 autopalya-3317 j. 6k. at) lehetSség nyilik a Kertvarostél D-re esé
ipartertlet teherforgalma szamara a koézvetlen gyorsforgalmi uti kapcesolat kialakitasara a
lakoteriletek zavarasa nélkil. Ehhez meg kell valositani a 3317 j. 6k. ut és a Rokabokori at
kozotti 0sszekotést, majd annak tovabbvezetését a 36 sz. féutig (Tiszavasvari ut).

A kozuthalézat szempontjabdl szintén jelentds gylrd iranyd elem a Tinde utca, valamint
tervezett folytatasa a 4 sz. féut Debreceni uti és Pazonyi uti szakasza kozott. A kozati
forgalom lefolyasa szempontjabol a 4 sz. féut (Pazonyi ut) és a 41 sz. féut (Orosi 1t)
szakasz kialakitdsa a Csalad u.-Semmelweis u.-T6rzs u. vonalanak tehermentesitése
szempontjabol fontosabb feladat. A 41 sz. féut és 4911 j. ok. ut kozotti szakaszon a
Vasarosnamény-Nyiregyhaza vasutvonal kilonszintt kialakitasa javasolt. Ezaltal az
ipartertlet feltarasa, valamint a 4 sz. f6ut be- és kivezetd szakaszai kozotti gydrGelem
folytonossa valik, amely a varoson belili forgalom lebonyolitasa szempontjabdl elény6s,
tehermentesitve a Kils6é korat érintett szakaszat. ( A tervezett Simai uti atkotéssel egytitt
gyakorlatilag a varos két jelentGsebb ipari-gazdasagi tertlete k6zotti kapcesolat teremtédik
meg a lakott teriiletek zavarasa nélkiil.)

Korszertsitésre szorul a Loginpark féuti kapcsolatat biztosité nyomvonal 4925 j. k. ut
(Butykai ut) és 4 sz. féut kozotti szakasza. A 4 sz. f6uti csomoépont helyben maradasaval
(35130 j. Rozsréti bekotéut) uj nyomvonal alakitandé ki a Bp-Szolnok-Debrecen-
Nyiregyhaza vasutvonal kiilonszintl keresztezésével.

Hianypotld elem a Nyirsz6l6s-Sostofird6-Sésotohegy kapcesolat, mely lényegében a
teleptilésrészek kozotti kapcesolat biztositasa szempontjabdl fontos, forgalma tavlatban
csekélynek mondhato.

A Kiilsé koraton a 4 sz. féut D-i csatlakozasatol (Vaci M. u.) a varoskézpontot K-rél
kerilve az Arany J. utcai csomoépontig a folyopalya keresztmetszete gyakorlatilag 2x2

PROL RS 16 E -

KFT _Jn———




NYIREGYHAZA MJV. KOZLEKEDESFEILESZTESI TERVE

forgalmi savos kialakitasu, kozépen fizikai elvalaszté-savval. Jelentés hosszusagu
szakaszokon a forgalmi savok mellett parhuzamos parkolosav is kialakitasra kertlt. A
csomopontok jellemzdéen kiépitettek, a kanyarodé mozgasok szamara 6nallé savok allnak
rendelkezésre. A csomépontokban jelzélampas forgalomiranyitas van, amely a 2x2 savos
szakaszon hangolt rendszerként mikodik. A forgalomszabalyozas 1ényegében 4 fazisu fix
programokkal torténik, a periédusidé 120 mp.

A korat DNY-i, Arany J. u. és Vaci M. u. kozotti szakasza 2x1 forgalmi savos, a
csomoépontokban kanyarodésavok nincsenek. A szakasz legkritikusabb pontja a Méricz
Zs. u.-Huszar sor-Simai ut csomépontja, melynek korszertsitése a forgalom-lefolyas és
forgalombiztonsag szempontjabol napi probléma.

Osszességében elmondhatd, hogy a Kiilsé koraton —kivétel természetesen a Huszar sor-
Moricz Zs. utca szakasz- mind a folyopalya keresztmetszet kialakitasaban, mind a
csomopontokban (beleértve a forgalomiranyitast is) ebben a varosi Iéptékben a maximalis
kapacitas kihasznalasanak feltételei adottak. Léteznek azonban olyan beavatkozast igénylé
pontok a koraton, amely jelenlegi kialakitasukban ennek a meglévé kapacitasnak a
kihasznalasat akadalyozzak.

Alapvetben problémat jelent, hogy az 6sszehangolt rendszer 1ényegében csak csucsidén
kiviil, atlagos, vagy annal kisebb forgalom esetén tud mikodni. Ennek oka tébbek kozott
a korat menti parhuzamos parkolok kijelolésében keresendd, ahova egy csicsidében
beparkolni szandékozé jarma 2-3 periddus hosszisagban meg tudja torni a folyamatos
forgalmi folyamot (gondoljunk arra, hogy hany ilyen parkoléhely talalhaté a kérut mentén,
és az hanyszor 2-3 periodust jelent). Korat funkcidjat tekintve nem alkalmas az Gt mentén
kialakitott parhuzamos parkolok kiszolgalasara.

Szintén hasonld jellegli a folyamatos forgalmi folyam valtozé sebessége. A jelz6lampak a
Kiulsé koraton a megengedett maximalis sebességre vannak hangolva, ami -a
forgalomnagysag altal indokolt megfelelé el6nyitasokkal, vagy nyujtasokkal egyitt
alkalmazva- o6nmagaban természetesen kifogastalan megoldas. A koraton a forgalmi
folyam sebessége altalanossagban nem azonos az elbirtakkal. Egyes szakaszokon a
pillanatnyi sebességek alulrdl kozelitik a megengedettet, mashol azonban ( pl. Szegfl u.-
Pazonyi at, Vasvari P. u.-Bethlen G. 1t szakaszok) jelentésen meghaladjak azt. Ez ahhoz
vezet, hogy egyenletes sebességli forgalmi folyam nem tud kialakulni, mivel a hangolasi
sebességnél lassabban kozlekedve a zold jelzés elejét lekésik a jarmtvek, gyorsabban
kozlekedve viszont még tilos jelzésnél érnek a jarmivek a csomoéponthoz, igy gyakorlatilag
megallni kényszertlnek. Ez a likteté sebességli forgalom viszont jelentds kapacitas-
vesztésekhez vezet.

A jelzélampas csomoépontok kapacitas-kihasznalasaban fontos szerepe van az egyes
iranyok szamara biztositott felallasi hosszak kialakitasaban. Jelents kapacitasvesztést
okoz ezek nem megfelel6 kialakitasa, tekintettel azonban a 4 fazisu periddusokra, ezek
csak lokalis problémakat jelentenek (pl. Pazonyi uti és Koranyi uti csomépont).

A Belvaros, ill. a Belsé koérat Nyiregyhaza egyik forgalmilag legterheltebb térsége. Az
északi és déli szakaszain igen erds a tertilet K-NY-i iranya atmend forgalmanak az aranya
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(Rakéezi u.-Vay Adam krt —Szegfi u., Bethlen G. u.-Zrinyi 1. u.-Bocskai u). A Belsé
korat jelenlegi kiépitése igen valtozatos képet mutat: a Vay Adam krt. 2x2 (2x3) forgalmi
savos, parhuzamos parkolosavval, kozépsé elvalasztd szigettel kerilt kialakitasra, a
Hunyadi utca keresztmetszete 2x2 savos, mig a Bocskai utcai szakaszon lényegében 2x1
forgalmi sav all rendelkezésre. A Zrinyi utca szintén 2x2 savval, ferde parkoldsavval épiilt
ki, mig a Bercsényi u.-Egyhaz u. ill. az Egyhaz utca-Sip utca egyiranyu utcaparok kiépitése
1s valtozatos képet mutat.

Jelzélampas forgalomiranyitas lényegében a Vay Adam kordton és a Hunyadi utcan kerilt
kiépitésre, a Belsé korat tobbi szakaszan —a Luther u.-Szent Istvan u. csomoépont
kivételével) tablas forgalomiranyitas mikodik.

A Bels6 koruat forgalomszabalyozasa szamos problémat rejt magaban. Hasonléan a Kiilsé
korithoz, a Vay Addm kordton is problémat jelent az it menti parhuzamos parkolasi
lehetéség biztositasa, ami amellett, hogy akadalyozza a folyamatos haladast, gyakorlatilag
az autobusz-sav kialakithatosagatdl veszi el a helyet.

Szintén problémas a Vay Adam krt.-Dézsa Gy. u.-Korzé csomépontja. A reggeli
csucsid6szakban —a kedvez6 feltételeknek koszonhetéen ebben az id6szakban tolt6dik az
tzletkozpont parkoldja is- jellemzéen a jarmivek a mélygarazs fel6l visszatorloédnak a
csomopontba, gyakorlatilag blokkolva ezzel a féirany forgalmat. A torlédas kialakulasanak
feltételezheté oka a bevasarlokézpont beléptetd-rendszerének nem megfelelé kapacitasa
(@ ~600 féréhelyes mélygarazs egy belépteté savon muikodik, ahol a beléptetés
sorompéval és  jegykiadassal torténik. Ennek kapacitisa nem éri el —és nagy
valosziniséggel mar az atadas pillanataban sem érte el- a szlikséges értéket. Javasolt annak
lehet&ségét megvizsgalni, hogy a beléptetéshez biztosithato-e tébblet-kapacitas a beléptetd
pontok megduplazasaval, illetve van-e lehetéség alternativ behajtasi lehet6ség - masodik
kapu nyitasa- biztositasara.

Balesetveszélyes kialakitast a Vay Adam krt.-Hunyadi u. keresztez6désben a Vay A. krt.-
Szegfl utca iranyban a belsé sav elfogyasa kozvetleniil a csomoépont utan. A besorolasra
rendelkezésre all6 szakasz nem elegendé a fonddasok lebonyolitasara, igy rendszeresek a
konfliktus-helyzetek.

Alapvetéen érdekes megoldas a Hunyadi u.-Bujtos u. csomépontban, hogy az alarendelt
iranyok felvaltva, minden masodik periédusban kapnak szabad jelzést.

A Bocskai utcan haladva a Luther u.-Szent Istvan u. csomépont iranyaba a Kossuth téri
jelz6lampas gyalogatkel6hely utan kezdédnek az iranyrendez6dési savok, amelyek nem
elegend6 hosszasagiak a jelentés fondédo forgalom (,,bels6” savbol Zrinyi utcaba)
szamara. Kiilonosen igaz ez abban az esetben, mikor a folyopalyan kijelolt megallohelyen
autébusz tartézkodik. Ez az allapot f6ként a csticsidészakban torlédasokhoz vezet.

A Szarvas u.-Zrinyi Ilona utca csomoépontjaban nincs jelzélampas forgalomiranyitas, ami
egyrészt a Belvarosba iranyulé gyalogos-forgalom nem tud biztonsagosan atkelni a
csomoponton, valamint a gépjarmi-kozlekedésben is allandosultak a konfliktushelyzetek.
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A Bethlen Gabor utca-Egyhaz utca-Sip utca térsége 6sszességében alkalmatlan arra, hogy
a Belvarosi gylra szerepét betoltse. A Sip utcabdl —mint alarendelt iranybdl- a megfelel6
belatasi haromszogek nem biztositottak, a Bethlen utcarél az Egyhaz utcaba balra
kanyarodo forgalom és a rendelkezésre allo rovid felallasi hossz akadalyozza az alarendelt
irany becsatlakozasat.

( A Belvdros jelenlegi forgalmi rendje” ¢. dbra )

Osszességében elmondhatd, hogy Belsé kériton jelentSs az 4tmend forgalom arinya. Ez
koszonhetd egyrészt a gylrin talalhaté folyopalya-szakaszok, valamint csomépontok nagy
kapacitasu kialakitasanak, masrészt annak, hogy a Kiulsé korut a forgalmi terhelésének
nagysaga, és az Osszehangolt, am jellemzéen fix, 120 mp periédusideji jelz6lampa-
programok merevsége miatt nem vonzoé a varoson athaladni szandékozok szamara.

Indokolatlanul magas a bels6 teriileteken munkavégzés céljabdl parkolok aranya, és
jelentés a bérletmentes Ovezeten beliil bérbe adott parkolok szama. Emellett az érintett
teriilet tomegkozlekedési ellatottsaga az elmult években sokat valtozott. A belso,
gyalogosforgalmi teriiletek tomegkozlekedéstdl vald elzarasa az ott talalhatd intézmények
koézvetlen  elérhet6ségét nem  teszik lehetévé.  Szintén hatranyosan érinti  a
tomegkozlekedést a  Belvarosi kozvetlen atszallasi  kapcsolatok  hianya. Ez  is
kozrejatszhatott abban, hogy a modal-split arany a varosban az orszagos atlagnal nagyobb
mértékben romlott.

A Bels6 korut fejlesztése soran alapvetéen forgalomesillapitast kell érteni. El kell érni a
gylrit érinté atmend forgalom kiszoritasat, valamint mérsékelni kell a Belvarosba iranyuld
célforgalom nagysagat.

A Belvaros forgalomcsillapitasa olyan 06sszehangolt forgalomszabalyozast igényel,
amelynek célja a varoskozpont életmindségének javitasa az atmend forgalom lehetéség
szerinti kitiltasaval, illetve a célforgalom részére olyan feltételrendszer kialakitasaval,
amelyben a kozforgalmu kozlekedés, a gyalogos- és kerékparos kozlekedési mod elényt
élveznek a gépjarmiforgalommal szemben. Ehhez alapfeltételként olyan halézatfejlesztés,
illetve moédositas szikséges, amely vonzova teszi az atmend forgalomnak a Kiilsé
koraton, vagy azon kivil valé lebonyolodasat.

Biztositani kell a Belsé korat mentén az autébusz-savok kialakitasanak lehet6ségét —akar a
korat menti parkolok megsziintetésével, akar a forgalmi savok szamanak csokkentésével-,
valamint a tomegkozlekedés el6nyben részesitését. A gyalogos Ovezeten belil a
kerékparutak nyomvonalat ki kell jelolni, illetve meg kell valositani az egyes kerékparit-
szakaszok 0sszekapcsolodasat, halozatta alakitasat.

Az ehhez kapcsolédo fontosabb feladatok:

— A gylriiranya kapcsolatok megteremtésével a kiils6é gylrin kivili tertiletegységek
fejlesztési feltételeinek biztositasa, egymas kozotti kapcesolatainak javitasa.
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— A Bels6 koraton kiviil a sugariranyu utak kornyezetében a kozlekedési eszkozvaltas
feltételeinek ~ megteremtésével —a  kozosségi-  és  egyéni  kozlekedés
munkamegosztasanak az el6segitése

— A Belsé korat csomoépontjainak feltlvizsgalata és atalakitasa az atmend forgalom
csokkentésének elérésére

— A kozforgalmi kozosségi kozlekedés haldzatanak mindségi fejlesztése, az azt
el6segité forgalomtechnikai beavatkozasok alkalmazasa, azaz a tomegkozlekedés
elényben részesitése

— A gyalogos-, és kerékparos forgalom preferalasa a Belvaros térségében

— Parkolas, aruszallitas és teherforgalom szabalyozasanak feltulvizsgalata

— Egyes teriiletek, csomépontok forgalmi rendjének modositasa

— TEMPO 30, és Lako-pihend 6vezetek kijelolése

A tertileten belili kozlekedési halézatokat a kormyezettel 6sszhangban kell fejleszteni. Ez
lehet6vé teszi a kozathalozat hierarchidjanak és funkcidjanak atértékelését, a koztertiletek
ész-szerd és rugalmas hasznositasat, a kornyezetvédelmi szempontok fokozott
érvényesitését, a forgalombiztonsag névelését, a varos- és az utcakép elényos modositasat.

6. KOZUTHALOZATI FEJLESZTESEK

A forgalmi vizsgalat alapjan egyértelmien megallapithatd, hogy a varos f6 uthalozati
elemein talalhaté csomoépontok kozil a Belsé korut jelz6lampas csomoépontjainak
kapacitasa jelen allapotban 70-80 %-os kihasznaltsagi. A kapacitashatart legjobban a
Bocskai ut-Hunyadi Gt csomépontja kozeliti meg, itt a mért forgalmi adatok alapjan a
kapacitaskihasznaltsig meghaladja a 90%-ot. A Kilsé korat csomoépontjaiban a
kapacitaskihasznaltsag joval kedvezétlenebb, altalanossagban elmondhat6, hogy csak a
korat NY-1 szakaszanak csomopontjai rendelkeznek jelentésebb kapacitastartalékkal. A
korat K-i szakszan a csomopontok vagy a kapacitashatar kozelében, vagy azt meghaladva
mukodnek, amelyet a rendszeres torlédasok is igazolnak. Kilénosen problémas a helyzet
a Kalloi uti és az Orosi uti csomépontban, valamint a NY-i szakaszon a Tiszavasvari ut
csomopontjaban. Itt a MOF alapjan szamitott értékek tobb, mint 10%-kal meghaladjak a
csomoépont kapacitasat.

A tavlati forgalomfejlédési szorzok, valamint az egyes varosrendezési korzetek gazdasagi
potencialjanak valtozasanak hatasiara bekovetkez6 forgalomndévekedés, ill. atrendezédés
alapjan el6rebecsult tavlati forgalmi matrixbél adédo  terhelési  eredményekbdl
megallapithatd, hogy az un. ,nélkile” allapotban (a tervezési id6tavlatban jelentSs
kozathalozati fejlesztés nem torténik) a vizsgalt csomépontok kevés kivétellel a
kapacitashataron tdlra kertilnek.

A vizsgalati eredmények bizonyitottak, hogy a tervezési id6tavlaton belil a varos
kozathalozatan szikségesek azon fejlesztések, amelyek a csomépontok tehermentesitését
el6segitik.
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A kozathalézat-tejlesztési javaslat két, azonos elvek alapjan rogzitett, de egyes elemeiben
mégis lényegesen eltéré valtozatot vizsgalt. Az ,,A” valtozat alapjat a Varos 2008.
marciusaban jovahagyott telepiilésszerkezeti tervében meghatarozott koézlekedési halézat
szolgaltatta. A ,,B” valtozatban a jelen kozlekedésfejlesztési tervet megalapozé forgalmi
vizsgalatok szolgaltak az egyes haldzati elemek, és fejlesztési titemek megalapozasaul.

,»A” valtozat

Fejlesztend 6 hal6zati elemek Hossz Koltség
km MFt
1. | M3 aut6palya Nyiregyhaza-Vasarosnamény kozotti szakaszanak
kiépitése
2. | NY-i elkertil6 ut I. titem, az M3 aut6épalya - 3317 j. 6k. at 2,0 350
(Kdlmanhazi ut) kézott szakasz kiépitése
3. | Széls6bokori 1t folytatasanak kiépitése a Bottyan J. u.-3317 j. 6k. ut 2,0 350
(Kdlmanhazi ut) kozotti szakaszon
4. | A Kilsé kérat DNY-i szektoranak kiépitése, a Moricz Zs. u.-Simai 1,1 528
ut csomoépont korszerdsitése
5. | Méricz Zsigmond utcai vasuti aluljaré kiépitése 0,4 + 276
mutirgy
6. | az Orgona utca Bottyan J. u. és Kalmanhdzi ut kozotti szakaszanak 1,0 240
korrekcidja
7. | NY-i elkertil6 ut II. titem, a 3317 j. 6k. ut (Kdlmanhazi ut) és a 36 5,1 893
sz. f6ut (Tiszavasvari ut) kozotti szakasz kiépitése
8. | NY-i elkertl6 ut III. item, a 36 sz. f6at (Tiszavasvari ut) és a 38 sz. 4.1+ 804
féutak kozotti szakasz kiépitése mitargy
9. | NY-i elkertil ut IV. iitem, a 38 sz. £6ut (Tokaji ut) és a Nyirsz6l6si 4,6 805
ut kozotti szakaszon
10. | A Torzs utca folytatasanak kialakitasa a Szalag utca és a Pazonyi ut 1,0 210
kézottl szakaszon
11. | A Csalad utca nyomvonalanak athelyezése a 41.sz. f6ut és a 4911 j. 0,7 147
6k. at k6zotti szakaszon az Orosi ati és a Kalloi ati csomépontok
atépitésével
12. | Uj kézati kapcsolat a LoginPark és a 4 sz. f6at (Debreceni tt) 0,8 + 253
kézott a Debrecen-Nyiregyhaza vasutvonal kilonszint matargy
keresztezésével
13. | A 38 sz. t6ut (Tokaji ut) 2x2 forgalmi savva bévitése, kdzuti 1,9 + 950
feltljaré épitése a Nyiregyhaza -Zahony vasttvonal felett mitargy
14. | A 4911 . 6k. ut (Kalléi ut) bevezetS szakaszan a Tinde u. és a 2,5 900
Kils6 koérut kézottl szakaszon 2x2 forgalmi sav kiépitése
15. | A 36 sz .féut (Tiszavasvari ut) Széls6bokori u. és Derkovits u. 1,3 468
koz6tt szakaszanak 2x2 forgalmi sivva bévitése
16. | Csalad u. nyomvonal-korrekcidja a Szalag u. és a Pazonyi ut kézotti 1,0 210
szakaszon, csatlakoztatva a Kosbor u. csomoépontjdba
17. | Bels6 kérut D-i szektoranak kialakitdsa (Hunyadi ut-E6tvs u.- 0,7 336
Kereszt u.)
18. | Bels6 korat NY-i szektoranak kialakitasa (Szarvas u.-Orszagzaszlo 1,1 528
tér-Eoyhdz u.)
19. | A Tinde utca folytatisa a Mora Ferenc u. vonalan a Kalléi ut és a 1,8 + 373
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41 sz. t6at (Nyiregyhazi ut) kézott, a Vasarosnamény-Nyiregyhdza | mitargy
vastutvonal kiilénszintd keresztezésével

20. | A Tunde utca vonalanak tovabbi folytatasa a 41 sz. f6ut és a 4 sz. 2,5 438
téut kozott (Nyiregyhazi ut és Pazonyi at kdzotti szakasz)

21. | A Kalmanhazi ut-Ttnde utca kapcsolat kiépitése a Debrecen- 0,9 + 325
Nyiregyhaza vasutvonal kiilonszint keresztezésével mitargy

22. | Tunde utca f6utta fejlesztése a 4sz. f&ut (Debreceni ut) 4911 j. 6k. 2,7 648
ut (Kalléi at) kézotti szakaszon

23. | Széchenyi u-i aluljard (Belvaros-Kertvaros kapcsolat) 0,5 + 422

mutargy

24. | 4 sz. f6ut (Pazonyi ut)-3834 j. 6k. ut (Kemecsei ut) kozotti K-i 5,0 813
atkotés a Muskotaly utig

25. | Eszaki elkeril6 ut kiépitése a Nyirsz6l6si t és a 3834 j. 6k. ut 3,1 504
kézott szakaszon ( Sz6l6skert u.-Nyirség u.-Muskotaly u.)

26. | 306 sz. t6ut - 38 sz. féut kézott kapesolat kialakitasa az Alkotas u.- 2,0 + 507
Kopogo u. vonalan mutargy

27. | Berenat u.-S6stéi ut nyomvonal-korrekcio 1,1 231

28. | Repul6téri ut kiépitése a 38 sz f6ut (Tokaji at) és a Nyirsz6l6si ut 3,7 777
kozott

29. | NY-i elkertil$ at és a Szélsébokori at kozotti atkétés kiépitése 2,0 325

30. | Koranyi F. at — Aranykalasz sor (4 szakasz) kzotti atkotés 1,8 378

31. | Makay Istvan u. kiépitése a 4 sz. f6uttél (Pazonyi it) F-ra 1,3 273

Osszesen: 14 262

(,,Kozsithdlozat-fejlesztési javastat — ,, A viltozat)

Az egyes valtozatokhoz vizsgaltuk, hogy a javasolt fejlesztéseket kévetéen hogyan alakul
at a kézuthalozat forgalmi terhelésére, valamint azt, hogy ez a jelenlegi terheléshez képest
mekkora forgalom-névekedést, ill. csckkenést jelent.

(,Forgalomterbelési abra — ,, A" viltozat” és ,,Kiilinbségabra ,,A” viltogat - ,,Nélkiile” dllapot)

A tervezett kozuthalozat forgalmi vizsgalatat elvégezve megallapithatd, hogy a ,,A”
valtozatban lefektetett kozathalézati fejlesztések Onmagaban a varosi uthalézat
csomopontjainak kapacitasproblémajat nem oldjak meg, hanem sziikség van tovabbi
lokalis,  forgalomtechnikai  beavatkozasokra is. Ezen  beavatkozasok  soran
forgalombiztonsagi okokbdl torekedtink a 4 fazisu forgalomiranyitds megtartisara,
azonban ez nem minden esetben volt lehetséges ( a jelenlegi forgalomiranyitasi rendszer a
kézlekedésbiztonsag  szempontjabol rendkivil kedvezd, azonban a csomoépontok
kapacitasat jelentésen korlatozza -a baleseti adatok a mellékelt dbrikon lithatoak). Szintén
vizsgaltuk a 90 mp-es periddusidé bevezetésének lehetdségét (a kapacitasvesztést a
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biztositandd felallasi hosszak csokkenése ellenstlyozza). A kapacitas ~20 %-0s
csokkenése azonban a csomdpontok mikddését tavlatban mar nem tudja biztositani.

Az egyes csomdpontokban javasolt beavatkozasok a kdvetkezdk:
Belsd gydr( lokalis beavatkozasai:

Csomépont

Beavatkozas

31

Rakdczi u. — Vasvari Pal u.

Lokalis beavatkozast nem igényel

11

Kossuth u. — Vay Adam krt.

4 fazis, egymassal szemkdzti balra kanyarodasok
onall6 fazisban. A Kossuth u-bdl jobbra,
egyenes, egyenes, balra, az egyhaz utcabdl
jobbra,  egyenes-jobbra,  egyenes, balra
savkiosztas. A Vay A. Krt. fel6l egyenes-jobbra,
egyenes, balra, balra savok.

13

Bethlen G. u. — Egyhaz u.

3 fazis, a Bethlen G. u. feldl jobbra-balra, balra,
a Bercsényi ut feldl jobbra, egyenes, balra, a Vay
A. krt. feldl jobbra, egyenes egyenes savkiosztas

34

Széchenyi u. — Szarvas u.

3 fazis, a Széchenyi u. iranyabdl jobbra, balra, a
Szarvas u. feldl egyenes, egyenes-balra, a Zrinyi
u. feldl egyenes-jobbra, egyenes savkiosztas

81

Szarvas u. - Kereszt u.

3 fazis, a Szarvas u. feldl jobbra-egyenes, a
Kereszt utcabdl jobbra, balra, mig a Széchenyi
u. irdnyabdl egyenes, balra savkiosztas

36

Kereszt u. — Debreceni Ut

3 fazis, Debreceni Ut feldl jobbra, balra, az
E6tvos utca feldl egyenes, balra, a Szarvas utca
iranyabdl jobbra, egyenes savkiosztas.

82

Tervezett krt. — EOtvOs u.

2 fazis, az E6tvos u. feldl 6nalld jobbra, ill. balra
kanyarodo sav

83

Tervezett krt. — Szt. Istvan u.

2 fazis, a D-i iranybdl jobbra, egyenes, az E-i
irdnybal egyenes, balra savkiosztas

18

Hunyadi u. — Bocskai u.

4 fazis, a Szt. Istvan ut feldl egyenes-jobbra,
egyenes-balra savok, a Bocskai u. feldl jobbra,
egyenes-balra, mig a Vay A. krt. feldl egyenes-
jobbra és egyenes balra savkiosztas

21

Hunyadi u. — Vay Adam krt.

4 fazis, az egymassal szemkozti balra
kanyarodasok 0Onall6 fazisban. A Bocskai u.
iranyabol egyenes-jobbra, egyenes, balra, balra
savkiosztas.

22

Dézsa Gy. u. — Vay Adam
krt.

3 fazis, az alarendelt irdnyban kor alaku zold
jelzés. Alarendelt iranyban a savkiosztds a
Dézsa Gy. u. feldl jobbra, egyenes-balra, a
Korz6 fel6l egyenes-jobbra, balra.

A mellékelt oszlopdiagramok az ,,A” valtozat esetében mutatjdk a Belsd gydrQ
csomédpontjainak kapacitas-viszonyait, az elsé diagramon a hal6zatfejlesztés hatésait, mig
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masodikon a haldzatfejlesztés és a fent ismertetett lokalis beavatkozasok korrekcidja uténi
kapacitasértékek lathatdk.

"A" valt. Belsd gyard

180,0

160,0

140,0
120,0
100,0

80,0
60,0
40,0

Kapacitas-kihasznaltsag (%)

20,0

0,0 -

31 11 13 34 81 36 82 83 18 21 22

Csomopontok

"A" valt. korrigélt - Bels® gydara

120,0
& 1000
&
2 80,0 -
©
S
g 60,0 |
=
¥
@ 40,0
3
& 20,0 |
X
0,0 -
31 11 13 34 81 36 82 83 18 21 22
Csomépontok
Kilsd korut lokalis beavatkozasai
Csomopont Beavatkozas
51 | Kiilsd korut - Séstai ut 3 fazis, alarendelt iranybol balra kanyarodas
letiltasa
52 | Kiilsd korat — Kétaji at 3 fazis, alarendelt iranyban kor alak( zold jelzés
53 | Kiilsd korut — Tokaji Gt 4 fazis, fbiranyban egyenes-jobbra, egyenes,

balra savkiosztas, foiranybdl balra kanyarodas
onall6 fazisban

54 | Kilsd korut — Tiszavasvari ut | 4 fazis, két-két balra kanyarodd sav o0nallo
fazisban, Tiszavasvari Ut iranyabdl egyenes-
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jobbra, egyenes, balra savkiosztas

55

Kilsé kdrat — Széchenyi u.

3 fazis, alarendelt iranyokban jobbra, egyenes,
balra savkiosztas, alarendelt iranyban kor alaku
z6ld jelzés

56

Kilsé korat — Arany Janos u.

Lokalis beavatkozast nem igényel

57

Kilso korut - Simai Gt

3 fazis, fdiranyban 2-2 forgalmi sav,
kanyaroddsavok nélkiil

59

K{ilsod korut — Debreceni Ut

4 fazis, alarendelt iranyban 0©nall6 balra
kanyarodd savok kialakitasa, foiranyban jobbra,
2 egyenes, balra savkiosztas

60

Klsd korut — Kallai at

4 fazis, alarendelt iranybol Belvaros feldl
egyenes-jobbra, egyenes-balra, a Kalloi ut feldl
jobbra, jobbra, egyenes, balra savkiosztas

61

Kilso korut — Orosi Ut

4 fazis, foiranyban egyenes-jobbra, egyenes,
egyenes-balra, balra savkiosztas, a Belvaros fel6l
egyenes-jobbra, egyenes-balra, mig Oros feldl
egyenes-jobbra,  balra, balra  savkiosztas
sziikséges

62

Kllsé kdrat — Szegfl utca

4 fazis, foiranybol balrdk 0nallo fazisban,
alarendelt iranyokbol egyenes-jobbra, egyenes,
balra savkiosztas, mellekirdnybdl balrdk 6nallo
fazisban.

63

Kilsd kdrat — Pazonyi Gt

4 fazis, foiranybol balrak o6nallo fazisban,
mellékiranyban Pazonyi Ut feldl jobbra, egyenes,
egyenes, balra savkiosztas, alarendelt iranybol
balrak 6nallo fazisban

64

Kilsé kdrat — Koranyi ut

4 fazis, alarendelt iranyokbdl jobbra, egyenes,
egyenes, balra savkiosztas

A mellékelt oszlopdiagramok a kulsé korat csomépontjainak kapacitas-viszonyait
mutatjak, a haldzatfejlesztés, majd a lokalis beavatkozasok hatasait figyelembe véve.
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"A" valt. korrigélt - Kiillsd koruat
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100,0 —

80,0 1 P PP

60,0 +

40,0 H

Kapacitas-kihasznaltsag (%)

20,0 +

0,0

51 52 53 54 55 56 57 59 60 61 62 63 64

Csomoépontok

A ,B” vaéltozatban a szerkezeti tervben meghatarozott fejlesztési elemek olyan
nyomvonalon kerlltek kialakitasra, hogy lehetBség szerint a varos belsd kozlekedési
kapcsolataiban is szerepet tudjanak vallalni.

,,B”” valtozat

Fejlesztendd héldzati elemek Hossz Koltség
(km) (MFt)

1. | M3 autopalya Nyiregyhaza-Vasarosnameny kdzotti szakaszanak
kiépitése

2. | Elkerdld gydra 1. item, az M3 autdpdlya - 3317 j. ok. Gt 2,0 350
(Ké&lmanhazi Ut) kdzotti szakasz kiépitése

3. | A3317. 6k. at (Kalmanhazi ut) foutta fejlesztése az 0j M3 35 613
csomoponti bekdtés és a Szélsdbokori Ut folytatasanak Uj szakasza
kozott

4. | SzélsBbokori Ut folytatdsanak kiépitése a Bottyan J. u.-3317 j. 6k. Gt 15 263
(Ké&lmanhazi Gt) kozotti szakaszon

5. | A Kiils6 korat DNY-i szektoranak kiépitése, a Méricz Zs. u.-Simai 1,1 528
ut csomopont korszerQsitése

6. | Moricz Zsigmond utcai vasuti aluljard kiépitése 04+ 276

matargy

7. | az Orgona utca Bottyan J. u. és K&lmanhazi ut kdzotti szakaszanak 1,0 240
korrekcidja

8. | A3317. k. ut (Kalmanhazi ut) foutta fejlesztése a Szélsdbokori 2,5 438
uti 0] lekotés és az Orgona u. kdzott

9. | Elkertld gyard Il. Gtem, a 38 sz. fout (Tokaji Ut) és a 4 sz. fout 52+ 1358
(Pazonyi ut) kozotti szakaszon matargy

10. | Elker0ld gyarQ 1. Gtemének kiépitése a 4 sz. fout (Pazonyi Ut) és a 2,3 552
41 sz. fout (Orosi ut) kozotti szakaszon

11. | Elker0ld gyarG IV. (item, a Bottyan J. u. és a 36 sz. fout 24 420
(Tiszavasvari Ut) kozotti szakasz kiépitése

PROL KBS -
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12. | Elker0ld gyQrQ V. Gtem, a 36 sz. fout (Tiszavasvari Ut) és a 38 sz. 32+ 855
foutak kozotti szakasz kiépitése matargy

13. | A Csalad utca nyomvonalanak athelyezése a 41.sz. fout és a 4911 |. 0,7 147
Ok. ut kozotti szakaszon az Orosi Uti és a Kalléi uti csomopontok
atépitésével

14. | Uj kozuti kapcsolat a LoginPark és a 4 sz. féut (Debreceni Gt) 08+ 227
kozdtt a Debrecen-Nyiregyhaza vasutvonal kiilénszint( matargy
keresztezésével

15. | A 38 sz. foat (Tokaji Ut) kozuti felliljaro épitése a Nyiregyhaza - matargy 138
Zéhony vasutvonal felett

16. | Elker0ld gyarQ V1. Gtem - a Tinde utca folytatasa a Méra Ferencu. | 18 + 490
vonalan a Kalléi Ut és a 41 sz. foat (Nyiregyhazi at) kozott, a matargy
Vésarosnamény-Nyiregyhaza vasutvonal kilénszint
keresztezésével

17. | Elkerld gyard VII. (item - A Kalméanhazi ut-Tunde utca kapcsolat 09+ 325
kiépitése a Debrecen-Nyiregyhaza vasatvonal kilénszintQ matargy
keresztezésével

18. | Tinde utca foutta fejlesztése a 4sz. f6ut (Debreceni at) 4911 j. 6k. 2,7 648
ut (Kalloi ut) kdzotti szakaszon

19. | A 4911 . 6k. ut (Kall6i ut) bevezetd szakaszan a Tlnde u. és a 2,5 900
Kilsd korat kozotti szakaszon 2x2 forgalmi sav kiépitése

20. | A 36 sz .fout (Tiszavasvari ut) Elker0ld gyara és Derkovits u. 19 684
kozotti szakaszanak 2x2 forgalmi svva bovitése

21. | Csalad u. nyomvonal-korrekcidja a Szalag u. és a Pazonyi Ut kozotti 1,0 210
szakaszon, csatlakoztatva a Kosbor u. csomopontjaba

22. | Belsd korut D-i szektoranak kialakitasa (Hunyadi Gt-E6tvos u.- 0,7 336
Kereszt u.)

23. | Bels6 korat NY-i szektoranak kialakitésa (Szarvas u.-Orszagzaszlo 11 528
tér-Egyhéaz u.)

24. | Széchenyi u-i aluljaré (Belvaros-Kertvaros kapcsolat) 05+ 422

matargy

25. | Eszaki atkotd ut kiépitése a Nyirszoldsi Ut és a 3834 . ok. Ut 31 504
kozotti szakaszon ( Sz6loskert u.-Nyirség u.-Muskotaly u.)

26. | Berenat u.-Sostoi Ut nyomvonal-korrekcio 11 231

Osszesen: 11 683

(,,Kozuthalozat-fejlesztési javaslat — ,,B” valtozat)

Az egyes valtozatokhoz vizsgaltuk, hogy a javasolt fejlesztéseket kdvetden hogyan alakul
at a kdzuthalozat forgalmi terhelésére, valamint azt, hogy ez a jelenlegi terheléshez képest
mekkora forgalom-ndvekedést, ill. csokkenést jelent.

Az elBzetes egyeztetések soran -—tekintettel arra, hogy ezen valtozatban szerepld
nyomvonalak, fejlesztések eldzménytervek nelkiliek, teriletbiztositasuk eldkészitetlen- a
,B” vdltozat kozuthaldzat-fejlesztési javaslatai elvetésre Keriiltek, igy annak tovabbi
részletes vizsgalata nem tortént meg. Javasolt azonban a Varos Telepllésrendezési

DROUAE, -3-
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Tervének felulvizsgdlata soran ezen nyomvonalak komplex (telepiléstervezés,
kornyezetvédelem, stb.) vizsgalata, mivel a ,,B” valtozat a varos egyes Uthalozati elemeinek
tehermentesitését valdszinQsithetden jobban eldsegiti.

Megjegyzendd, hogy az egyes kozuthaldzati fejlesztésekhez tarozd koltségbecslések nem
tartalmazzak a terlletmegszerzés koltségeit, valamint a matargyaknal a mértékadd
talajvizszint magassagatol fiiggd, esetlegesen sziikséges vizzard szerkezetek koltségeit.

7. PARKOLAS

A varoskozpont térségében a parkolas-szabalyozas tarifaja, tertleti kiterjedése 6sszefiiggd
rendszert alkot. A helyi igények alapjan meghatarozott zonak (kiemelt, 1., I1., I11.) tarifai
gyakorlatilag a Belvarostdl tavolodva fokozatosan csdkkennek (240/180/120/60 Ft/6ra).

Ennek ellenére kilondsen ezeken a dijkoteles teruleteken jelentBsek a parkolasi
problémak. Ez Iényegében két okra vezethetd vissza: a tarifalis rendszer dijtételei nem
korlatozzak megfeleld mértékben a gépjarmi-hasznalatot, illetve a dijszabas megfeleldsége
esetén nem all rendelkezésre az igényeknek megfeleld szamu parkoléhely.

Az elmult évek soran a Luther utca - Dédzsa Gyodrgy ut varoskézpontot atszeld
szakaszanak kivaltasa, gyalogos-Ovezetté alakitasa, valamint a Korz6 Bevasarlokdzpont
megeépitése soran a Belvaros kozvetlen térségében jelentds szamu kozterileti parkolohely
szint meg, melynek potlasa gyakorlatilag nem tértént meg. A Bevasarldkézpont térszin
alatti parkolojaban ugyan kialakitasra kerilt ~600 férGhely, azonban az kérdéses, hogy ez a
kozteruleti parkolok mérlegébe mennyiben szamithatd be. Ez a felvetés kiilontsen annak
ismeretében aktualis, hogy a Bevasarlokdzpont parkold-hasznalati dija jelentds mértékben
befolyasolja gépjarmlvezetdk parkoléhely-valasztasat. (A Bevasarlokdzpont parkolasi
adatainak felméréséhez az Uzemeltetd nem jarult hozza, igy pontos forgalmi adatok nem
allnak rendelkezésiinkre.)

Jelentds szamu, kedvezd tarifaju parkol6hely talalhaté az Egyhaz utca és Sip utca kozotti
tertleten. Ez a parkolo-csoport a kora reggeli 6rakban Iényegében 80-85% foglaltsaglra
megtelik, altalanossagban hossz( idejd igénybevétel, lasst forgasi sebesség és bérletes
hasznalat jellemzi ( a jeggyel parkolok aranya egy esetben sem érte el a 10%-ot). Szintén ez
a hossz( idej( igénybevétel jellemzd a BuSzaCsa teriiletén kialakitott fizetd-parkoldban is.

Altalanosnak mondhat6 az a tendencia, hogy a Belvaros térségében dolgozok jelentds
része a gépkocsijat a fizetd dvezeten kivill, annak peremen a dijmentes teruleteken allitja
le. Ez a dijkoteles Ovezet Kiterjesztésének sziikségességét vonja maga utan, azonban a
fizetds Ovezet hataranak maddositasa az ingyenesen parkolni kivano autdkat is fokozatosan
szoritja kifelé.

A HOsok tere térségében taldlhatd talan a Belvaros lefrekventaltabb parkolo-terilete,
jellemzden a napi (gyintézéshez hasznalt Ugyfélforgalommal. A parkold éjszaka
gyakorlatilag Ures, azonban mar a kora reggeli 6rakban fokozatosan kezd felt6ltddni. A

i
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forgasi sebesség itt jellemzfen 0,5-2 Gra kodzotti, a parkold kihasznaltsaga jellemzGen a
kesd déleldtti, kora délutani iddszakban éri el a legmagasabb értéket, gyakorlatilag nem
lehet szabad parkol6helyet talalni.

A Belvaros kdrnyezetében bevezetett bérletmentes Ovezet hivatott el6segiteni a parkoldk
forgasidejének a biztositasat, azonban ennek ellentmondani latszik béreltetett
parkolohelyek viszonylagosan nagy széma. A terlilet parkolo-kihasznaltsagara valo
tekintettel ~ felulvizsgadland6 a taxidllomas szamara fenntartott parkolohelyek
felszabaditasanak lehetdsége, valamint a Megyei Onkormanyzat eldtti bérelt parkolok
kdzforgalmi hasznélatdnak biztositasa.

A Belvaros térségének parkolasi szokasairdl 6sszességében megallapithatd, hogy a kereslet
lényegében meghaladja a rendelkezésre allo kozterileti férGhelyek szamat, emiatt jelentds
a parkolohelyet keresd forgalom nagysaga. A bérletmentes Ovezet peremén a
parkoléhelyek jelentds részét bérlettel parkold jarmivek foglaljak el, valamint feltinden
magas a mozgaskorlatozott igazolvannyal parkoldk aranya. A bérlettel parkoldk jelentds
aranya, valamint a bérbe adott parkoldhelyek a parkolok forgasi sebességét,
kihasznaltsagat kedvezotlenul befolyasoljak. A bérletek magas szdma annak alacsony
ardval magyarazhat6. Az I-ll-111 z6néra érvényes havi parkold bérlet ara ~23 Ora
varakozas dijaval egyezik meg, szemben a havi 180 6ra GizemidBvel. Az 6vezeti bérletszdm
csokkentésének egyik lehetséges eszkdze a tdl méltanyos bérletarak névelése (az optimalis
havi bérletarként a mindenkori havi 6sszvonalas autébusz-bérlet dijanak 2x-ese javasolt)

Tekintettel arra, hogy a Belvarosban talalhatd parkoldhelyek zsufoltsaga, valamint a belsd
koraton megjelend, Belvarosba iranyul6é forgalom nagysaga sziikségessé teszi a parkolasi
dijak felulvizsgalatat. A parkolasi dijak emelése annak ismeretében elfogadhatd megoldas,
hogy a térségben Gjabb parkolasi feluletek kijeldlésére csak igen korlatozott mértékben
van mod. Az Egyhéz u.-Sip u. kozotti terllet fejlesztése esetén jellemzden inkdbb a
parkoléhelyek tovabbi csokkenésével kell szamolni. Ezzel szemben a kozvetlen Belvaros
tomegkozlekedési ellatottsaga kivald, jarmdparkja fokozatosan korszer(isddd, viteldijai
kedvezdek. A javasolt térszin alatti parkolok alkalmassaganak vizsgalata, kialakitasara
hosszl tavua fejlesztésként lehet szamitani, a kozuti kozlekedési problémék azonban napi
jellegUek.

A parkolas-szabalyozas és a parkolasi dijak felllvizsgalatanak célja a személygépkocsi-
hasznalat visszaszoritasa a kdzforgalmu kozlekedés javara a gépkocsik elhelyezésének
normalizalasaval és a tomegkozlekedési szolgaltatasok fejlesztésével. Meghatarozando6 a
parkolasi igények prioritasi sorrendje, és az ezt preferald térbeni, idBbeli és tarifalis
szabalyozas. A cél a koOzlekedési rendszer egyes alagazatai kozotti hatékony
munkamegosztds kialakulasa, a kozOssegi kozlekedés hasznalatara vald 6sztonzés, a
kornyezet kozlekedéshdl szarmazd terhelésének, kornyezetszennyezésének a csokkentése.

A parkolasi rendszer, illetve a parkolas-szabalyozas fellilvizsgalatanak jelen esetben a
Belvaros és a Belsd korat kozvetlen kornyezetének jelenlegi forgalmi- és pakolasi
korulményeinek gyors javitasat kell elérnie.

(,,Dijkoteles parkolasi ovezetek kiterjesztése” c. abra”)
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NYIREGYHAZA MJV. KOZLEKEDESFEILESZTES TERVE

Az érintett terlleteken a kiilonb6zd funkcioji parkolasi igények kdzil az alabbi prioritasi

sorren

det javasolt alkalmazni:

1. helyben lakdk igényeinek kielégitése
2. rovid idej tgyintézd-, bevasarld-forgalom igényeinek kielégitése
3. tartds- és munkahelyi parkolas igényeinek kielégitése

A varoskdzponti térségben javasolhato intézkedések:

A tarifélis szabalyozas mellett —kulénosen a Belvaros legfrekventéltabb helyein-
idBbeni szigoritas szlikséges, a maximalis parkolasi idd korlatozésaval

A kizérolagos parkolohelyek szdmat minimélisra kell csokkenteni, a bérleti
dijtételek radikalis emelése mellett

A Belsd korat ,profiltisztitasat” végre kell hajtani. A koraton kijeldlt
parkoldallasok jelentéktelen nagysagrend( szama, valamint kihasznaltsaga nem
feltétlendl indokolja azok megtartasat. A parkolohelyekre valo be- ill. kidllas a korut
forgalmat zavardan befolyasolja, a folyamatos haladast megtdri. A parkol6helyek
megsziintetése lehetdséghet adhat a buszsav kijeldlésére.

A meglévd, és a javasolt mélygarazsok megvalOsitasa a parkolasi rendszer
kilonleges elemeit képezik, ezért megvaldsithatosagi vizsgalatukat varosépitészeti,
épitészeti, és forgalomtechnikai szempontbdl is el kell végezni (lehetséges
helyszinek: az Orszagzaszlo tér, a Buza teér, a BuSzaCsa térszini parkoloja alatt, a
Hatzel tér, a Bessenyei tér, a Benczlr Gy. tér, a Renddrség eldtti teriilet)

Tavlatban tartos parkolasi lehetdséget —a dijtétel kifizetése mellett- csak a térszin
alatti parkol6kban célszer( biztositani

A P+R (Park and Ride) rendszer mikddésének Iényege, hogy a parkoldk és a belvaros

kozott

az autdbuszok lehetdség szerint elkilonitett palyan (busz sav, busz Gt), elényben

részesitve kdzlekednek. A személygépkocsitol kedvezdbb utazasi idd, illetve a belvarosban
a parkolas nehezedése 6sztonodz csak a hasznalatara. Helyszinnek minden a varosba
bevezetd Gt kijeldlhetd, ahol a kelld szamd parkol6hely és az autébusz infrastruktura
létrehozhatd. Nagy vonzerd, ha P+R parkold korzete szolgéltatasi alkozpontta fejlddik,

vagy a

kdzponthoz telepdl a funkcio.

Ilyen P+R parkolok kijel6lése javasolhato a varosba bevezetd nagyforgalmu utak mentén

talalha
parkol

t0 bevasarlo- és szolgaltato-kdzpontok térségében. Meg kell vizsgalni a P+R
0 kialakitasanak lehetbségét az alabbi helyeken:

Bevezetd szakasz P+R helye
36 sz. fout (Tiszavasvari (t) Fészek utca térsége
38 sz. fout (Tokaji ut) KGST piac térsége
Sostoi Ut Csald koz térsége
4 sz. féat (Pazonyi (t) TESCO térsége
41 sz. foat (Orosi Ut) Praktiker térsége
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NYIREGYHAZA MJV. KOZLEKEDESFEILESZTES TERVE

4911 j. 6k. ut (Kalloi ut) ALDI térsege
4 sz. fout (Debreceni Gt) Metro/ Interfruct aruhéz tersege

Nem kapcsolddik szorosan a parkolasi problémak megoldasahoz, de emlitést kell tenni a
K+R (kiss-and-ride) ,,parkolok” kialakitasara, melyeket a jelent@sebb forgalomvonzo
létesitmények (autObusz- és vastGallomas, iskolak, piac és bevasarld kozpontok,
egészségugyi létesitmények, jelentds szami munkaerdt foglalkoztatd munkahelyek)
kdzvetlen kdzelében javasolt kijelolni.

Ezek a talalkozasi pontok olyan rovid ideji megallasi helyek a személygépkocsik részére,
ahol felveszik, vagy leteszik utasaikat. Erre ma altaldban a menetrendszerinti autébuszok
megalldhelyeit hasznaljak, ami balesetveszélyt és zavarokat okoz, azonban a jelenség az
ésszerl személygepkocsi hasznalat kialakulasat is mutathatja, igy kezelni sziikséges.

8. KOzZUTIKOZOSSEGI KOZLEKEDES

A személygépkocsi-ellatottsag folyamatos novekedése és a személygépkocsik kdzdsségi
kozlekedési eszkdzOk rovasara torténd igénybevétele Ongerjesztd folyamat, melynek
eredménye, hogy az autébuszos kdzdsségi kozlekedés részaranya folyamatosan csokken.
Az egyre bovild egyéni kozlekedés hatasai ugyanakkor tobb oldalrél érintik az autdbusz-
kozlekedést is. A menetrend szerinti kdzlekedés az egyre gyakoribb forgalmi torlédasok
miatt nem tarthat6, emiatt a kozdsségi kozlekedési modot valasztok aranya is fokozatosan
csokken. A csokkend utaslétszam csokkend arbevételt és hianyzo finanszirozasi forrasokat
jelent a szilkséges fejlesztések elvégzésére, ami egyre romld infrastrukturalis
korilményeket és tovabbi utas-vesztést eredményez.

(,,Jelenlegi helyi kozosségi kozlekedési halézat” ¢. abrak — a teljes kozigazgatasi terliletre, ill. a Belvaros
tagabb térségére)

A varosba sugarasan érkezd mintegy 11 Gtirany mindegyike képes bevezetni a forgalmat a
belvarosba a Belsd korathoz. Ezek az utak elsGdlegesek az autdbusz kdzlekedés
szempontjabdl is. Ennek megfelelden a helyi és helykdzi autébuszvonalak is dontden
sugar iranyban érkeznek be, azonban az autobusz- és vasutallomas varosk6zponthoz mért
parcialis elhelyezkedése miatt a haldzat atlapolt jelleget 6lt. Néhany esetben atmérds és
harént jellegl vonalakkal is taldlkozhatunk. Ugyanakkor a kiemelt helyszinek érintése
érdekében tobb vonal is ,,tobblet Gtra” kényszeril (1,12,22). A vonalhal6zat jellegébdl
fakad, hogy az allomasokat a belvarossal 6sszekétd utakon (erdsen terhelt: Bethlen,
Széchenyi, kevésbé terhelt: Rakoczi, Arany Janos utak) a csucsid@szakokban, a
jelzdlampak miatt csomagokba rendez6dott autdbuszok konvojban haladnak. A Belvaros,
melynek kdzéppontjdban a Kossuth tér talalhatd, csillapitott jarma forgalmd, sétalo
dvezet, erds parkoléhely keresd forgalommal. Az autdébuszok a belsd korat altal hatarolt
teruleten belulre nem haladhatnak be. A belvarosi autdbusz-allomas hianya érezteti a
hatésat a halozaton.
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NYIREGYHAZA MJV. KOZLEKEDESFEILESZTES TERVE

Az autbbusz halézatot 34 vonal alkotja, melyb6l 6 kilterlleti vonal. A rugalmas
kozlekedési rendszerbe bevont vonalak szama 3.
A hél6zatban betoltott szerepiik alapjan az alabbi csoportositas alkalmazhato:

Megnevezés vonalszam db
Torzshalozat 2,2Y,3,4,4Y 5,6,7,8,8A,10,12,13,14,(14F),17,18,23,24 18
Kiegészitd haldzat | 1A, 11,20,22, 4
Mszakkiszolgalo | 1 oy 15161921, H31Y, H31X 8
halozat
Kiltertleti halézat | H31,H32,H33,H40 4
Osszesen 34

Helyi decentrum jellegd végallomasok:
- Autbbusz-allomas
- Vasutallomas
- Sostéi uti kérhaz
- Orokosfold

Ezek a decentrumok a legnagyobb forgalomvonzd helyszinek kdzelében taldlhatok, de
meg kell még emliteni a Belvarost, a Tesco kornyezetében Kkialakult kereskedelmi-
szbérakoztatd negyedet, az ipari kdrzeteket.

Varosi kozlekedésre jellemzd, periodikus indulasokkal tzemeld viszonylatok szama
minddssze 4 db (5, 7, 8-as vonalcsoport,12), ami a varos lakos-szamahoz mérten igen
alacsony. Ezeken a vonalakon a csucsidei kovetés 7,5-12 perc, ami jé értéknek mondhato,
a holtiddszakban 15-20 perc, este 30 perc. A tdbbi vonalon iddpontos menetrend van
érvényben, ezért minden utazasra készilnie kell a potencialis hasznaléknak. Sok vonal
menetrendjében 6ras hézagok vannak, vagy korai az lzemzaras (pld. 3, 7, 23 ,24 sz.
vonalak).

A helyi kozlekedést egyszerre jellemzi a csdcsidei zsufoltsdg, amikor el6fordul utasok
lemaradasa is és az esténként, hétvégén tapasztalhatd kihasznalatlansag. Mikozben a
Kossuth uton j6 az ellatdés menetrendi szempontbdl, addig pld. Borbanya, Nyirszdlds nem
rendelkezik egyetlen sOr0 kovetési idejd viszonylattal sem. Az elmult években a
menetrendekbdl jaratokat vettek ki, ami hidnyos iddbeli ellatast okozott.

A véroson belll nincs helyi jarati kbzlekedes a Hunyadi Uton, a Pazonyi Gton és a kilsd
korGt 1/4-én, a LéaszI6 Gton. Nem kelld a feltaras Felsdpazsiton, Okistelekiszdlo egy
részén, illetve a Kertvaros 36-0s Uttol északra esd terlletén A varos keleti, észak-keleti
részén kialakult bevasarld negyed bdvebb, harant iranyl kapcsolatokat igényelne a Séstoi
Ut- Tesco - Orokosfold — Praktiker (Kisteleki sz618, Ipartelep) kozott. A megallohelyek
tavolsaga nagy az Orosi (ton és a Debreceni uton.
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A helykozi autdbusz kozlekedést meghatarozza, hogy nincs varoskdzponti csomopontja
és a vasutallomastol az atszallashoz mérten hosszabb gyaloglas (500m) valasztja el.

A kozosségi kozlekedés tavlati fejlesztése soran cél a kozlekedési munkamegosztasban
betoltott részaranydnak novelése, az indokolatlan egyéni kozlekedési igények
visszaszoritasa.

A kozforgalmu kozdsségi kozlekedés fejlesztése soran célszerd a helyi vonalhalozat és a
menetrend atgondolasa oly médon, hogy egy minimalis jaratsOriség (30 perc kuls®
tertleteken, 15 perc belvarosi részeken) minden varosrészben, a teljes lizemid6ben (4.30 —
23.30) biztositott legyen. Az alacsonyabb forgalm( id@szakokban az integrélt ttemes
menetrend megvalOsitasa sziikséges, melynek atszalléhelyei az Orszagzaszld tér és az
intermodalis csomoépont. A vonalhadl6zat felllvizsgalata alapjan egy hagyomanyos
sugaras/atlapolt-gyQrQs halozat kialakitasa latszik célszerlinek. A 11 bejovd utvonalbol 8
esetben nem okoz jelentds tobblet utat a belvaros és a vasut allomas megkdzelitése.
Harom bejévl Gtvonal esetén a (36-0s, 38-as, 4-es orszagos foutvonalak) a jaratok
megosztéasa célszerd vasutallomasi és belvarosi vonalvezetésre. Az igy keletkezett vonalak
atmérds jelleglek és kozvetlen eljutasi lehetdséget biztositanak a varos széls@ teriletei
kdzott is. /Egy utazési igényekhez igazodd, fenntarthatd haldzat és menetrendi struktira
kialakitasdhoz  tovabbi  vizsgalatok  szikségesek/. Az autdbusz  szolgaltatas
személygépkocsival  versenyképessé fejlesztése csak a forgalomtol elkulonitett
utvonalakkal, peronzarral rendelkezd fedett, biztonsagos megallohelyekkel, nagyobb
jaratstrdséggel, elektronikus utas tajékoztatassal és -dij lerovassal valdsulhat meg. (Ezek
osszefoglalé neve BUS RAPID TRANSIT, vagy MetroBusz rendszer)

A Bulza tér a Belvaroshoz valo kozelsége miatt potencidlis terilete lehet egy autdbusz-
decentrum Kialakitasanak. Bér a ter kdzel van a belvaroshoz és a piac altal forgalomvonzo
képességgel is rendelkezik, nehezen helyezhetd olyan vonalhaldzati struktiraba, mely az
Uzemi koltségekben torténd megtakaritasan kivil egyéb hasznokat is jelenthetne. Az
intermodalitas e helyszinre csak korlatozottan értelmezhetd, mivel legfeljebb a helyi és
helykdzi autébuszok kozos alkdzpontja jon létre. Ha a jaratoknak egy része csak eddig a
pontig kozlekedik, szakadas keletkezhet az utazasi l&ncolatban, tobblet atszéllasra lesz
szikség mind a vasutallomas, mind a helykdzi autébusz-dllomas eléréséhez. A
megnovekedd autdbusz forgalom miatt a Vay Adam korut, a kornyezd utcak és a kozeli
csomédpontok tovabb terhelédhetnek.

Az autbébusz kozlekedésre elsdsorban alkalmas Gthaldzatot kdvetve egy sugaras/atlapolt —
gyQr0s vonalhal6zat a mai hal6zat alapjan fejleszthetd tovabb. A varos fobb Gtvonalait
hasznalva fel jarati Utvonalaknak elmondhatjuk, hogy ezek mentén helyezkednek el a nagy
utasforgalmat generalé/elnyeld létesitmények is. Az utazasi lancok (helyi utazas+helykozi
utazas, gyaloglas + helyi utazas + belvarosi gyaloglas) felépithetdsége szempontjabol
fontos kovetelmény a haldzattal szemben, hogy minden telepllésrészbdl kozvetlendl
elérhetd legyen a belvaros, a vasut és autobusz-allomas, valamint legyen egy deklaralt
atszallasi kozpont. Igy a varos barmely teriiletérdl barmely masikra egy atszéllassal el lehet
jutni. Sajnélatos modon a felsorolt funkcidk Nyiregyhazan nem esnek egybe. A kialakitott
autobuszvonalak a fobb célpontokat a legrévidebb Gton kézelitik meg a révid utazasi idd
érdekében. (A belvaros j6 kozforgalml kapcsolatainak léte rendkivil fontos, e nélkl
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NYIREGYHAZA MJV. KOZLEKEDESFEILESZTES TERVE

Tesco kornyéki kereskedelmi negyed, és a Nyir Plaza elvonja a vasarlGerdt a teruletrdl,
mely a felGjitas utan gyors szlomosddesnek indulhat.) A nagy utasforgalmat vonzo Sostoi
ati  kérhdz, Kertvaros, Orokosfold kozvetlen  Gsszekottetéseket is  kapott. A
varoskozponttol tavolabb esd varosrészek egymas kozotti kozvetlen OsszekoOttetését
szolgéljak a kor irdnyd vonalak. A 201/202-es vonal végallomasanak a vasutalloméasnal
kialakul6 intermodalis csomopont valaszthatd, a 203/204-es vonalaknal ezt a funkciét a
Sostdi Uti kdérhaz toltheti be. A kor irdnyd vonalaknak nincs természetes végpontja, ezert
olyan (izemeltetési megoldast célszer( keresni, amely az utasok jelent@s iddveszteség
nélkuli tovabbutazasat biztositja. (pld.: a végallomason a személyzet egy két perc alatt
valtja egymast, de az utasok a jarmQvon maradhatnak és tovabb utazhatnak igény szerint.)
Ezeken a vonalakon a leghosszabb utazas sem haladja meg varhat6an a vonalhossz 25 -35
%-at, mert ekkor mar a sugaras vonalakon torténd utazas rovidebb eljutasi idot
eredményez.

A jelenlegi vonalszamozast a hal6zat modositasakor célszerl a tajékozodas javitésa
érdekében atgondolni. Az (j szamozasi rendszerbdl az utas kovetkeztetni tud a jarat
Utvonalara a haldzat részletes ismerete nélkdl is.

A véarosha bevezetd Utvonalak északrol kezd6dden beszamozasra keriilnek. /A szamozas
19-ig a tobbi szamcsoport zavarasa nélkil bovithetd./

- 1-es vonalcsoport Kossuth Gt

- 2-es vonalcsoport Koranyi Ut

- 3-as vonalcsoport Pazonyi Ut

- 4-es vonalcsoport Szegfil Gt, Orokosfold

- 5-0s vonalcsoport Orosi Ut

- 6-0s vonalcsoport Kalloi Gt

- 7-es vonalcsoport Debreceni Ut

- 8-as vonalcsoport Simai Gt

- 9-es vonalcsoport Tiszavasvari Ut, Kertvaros

- 10-es vonalcsoport Tokaji Gt

- 11-es vonalcsoport Kotaji ut

A vonalcsoporton belul a kilonbdzd végallomasokig haladd jaratok az A, B, C, D...
betlket kapjak a szamjegyek utani karakterként.

A sugaras, atlapolt jelleg( vonalak az 1-11 szdmcsoportokat kapjak a megfeleld betdjellel.
(pld.: 1 Sostofiirdd — Vasutallomas, 1A Sostogyogyfurdd — Vasutallomas, 1B Séstéi Gti
korhaz — Vasutallomas)

Az amérds vonalak, a be- és kilépd utvonalak szamjegy kombinacidjabdl kapjak
vonalszdmukat. (pld.:A Tokaji Uton belépd (10) és Debreceni uton kilépd (7), am azon
csak az Ujkistelekisz6lkig kozlekedd jaratok szama 107A)

A kor irany( vonalak a 200-as vonalcsoportot alkotjak. Az dramutatoval megegyezd
korlljarasi irany a paratlan szam. (pld.: 201: Vasutallomas-Ferenc krt.-Inczédy sor-Moricz
Zs. Ut—Vasutallomas)

A 900-as szamcsoportot az esetleges éjszakai jaratoknak célszerl fenntartani.
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A felvazolt vonalhal6zat rendszere és (izemeltetése szoros sszefiiggést mutat a kbzdsségi
kozlekedést hasznalok részaranyanak valtozasaval. A belvaros halado, parkoldhely keres6
és allo személygépjarmi forgalmanak csokkentésére az egyetlen lehetdség a
személygépkocsi hasznalat korlatozasa (gazdasagi, adminisztrativ intézkedésekkel) és
vonzO helyettesitd szolgaltatds (kozforgalml kozlekedés, kerékparzas, gyaloglas...)
nydjtasa. A forgalom jelentds részét a tavolabbi telepulésrészekrdl - részben a nem elég
vonzo kozforgalmul kozlekedés miatt - gépjarmavel érkezdk adjak. Ebben a kontextusban
nem csak az a kérdés, hogy gazdasagos e az adott kdvetési idd, hanem az, hogy milyen a
vonzl kozlekedés az autds szamara. A megfeleld mindségl szolgaltatas jellemzdit az
onkormanyzatnak, mint megrendeldnek kell meghatarozni (és betartasukat ellendrizni),
egyidejlleg biztositva a szolgaltatd szamara a mikddéshez sziikséges nyereségtartalommal
bir6 bevételeket, ily mddon megvalGsitva a hosszutavra kiszdmithatd gazdalkodasi
keretfeltételeket. Az aut6 szabad hasznalatahoz valamelyest hasonlitd ,,kOtetlenség érzést”
nydjtdé kdvetési iddé minden nap, a teljes tzemiddben minimalisan 30 perc, a belvarosi
tertleteken 15 perc.

A fenti elveknek megfeleld menetrendi struktira alapjan kiszamitott értéketeket az alabbi
tablazat mutatja be:!

. . becsiilt | kovetési | szlikséges
Vonal \;%gzlz' Jaratcz(l;bs)zama Jarati km Eves km |forduld| idba jarmai a
idd | cslcsban | cstcsban
szabad- és szabad- és
km [ Munkanap | munkaszineti | Munkanap | munkasziineti km perc perc db
nap nap

1 9,9 160 114 1584 1129| 527611| 60 10 6
107 22,6 80 76 1808 1718| 649886| 109 15 8
107A | 14,7 80 76 1176 1117 422713 89 15 6
11 11,6 80 76 928 882| 333570| 70 15 5
17 12,3 80 76 984 935| 353699| 74 15 5
2 10,1 80 76 808 768 | 290436| 61 15 5
201 75 80 76 600 570 215670| 45 15 3
202 75 80 76 600 570 215670| 45 15 3
203 19,8 80 76 1584 1505 569369| 119 15 8
204 19,8 80 76 1584 1505 569369| 119 15 8
38 15,6 80 76 1248 1186| 448594 | 94 15 7
4 4.6 160 114 736 524 245152 28 15 2
49 8,0 160 114 1280 912 426352 48 15 4
5 9,0 80 76 720 684 | 258804| 54 15 4
6 8,5 80 76 680 646 | 244426| 51 15 4
79 11,0 80 76 880 836| 316316| 66 15 5
97 9,9 80 76 792 752 | 284684 60 15 4
Ossz:| 202 1600 1406 17 992 16 237 | 6372319 87

b A kézforgalm( autébusz-kozlekedés vizsgdata csak koncepciondlisan térténik az anyagban. A pontosabb
vonalvezetés kialakitasa, menetrend és jarmifordul 6 terv meghatarozasa, a jarmikapacitasok €l osztasa részletes
honnan-hova vizsgdatokat, Gtvonal beméréseket és az (j haldzatra réaterhelt keresztmetszeti utas-szdmokat
igényel az autébusz utasokra vonatkozdan is.
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Az éves kilométer teljesitmény mintegy 60%-al ndvekedett a jelenlegi rendszerhez képest,
melynek a f6 oka a koveteési idOk csokkentése, kiléndsen a kilsd telepliles részeken.
Ugyanakkor a sziikséges autdbuszok szamanak ndvekedése varhat6an nem kozeliti meg
szazalékban mérve a kibocsatott kocsi kilométer nagysagat. A jarmdallomanyon belil a
mini, midi, sz6l0, csuklds autdbuszok aranya varhatdan valtoztatasra szorul.

Természetesen nem harithatd at teljes egészében a jelenlegi mikodési kertfeltételek szerint
az Uj koncepcid megvaldsitasa a makodd szolgaltatora, mindazon altal kijeldl egy
kdvetendd iranyvonalat. Célszerlinek latszik a gazdalkodasi keretek figyelembe vételével
egy alap szolgaltatasi szint kialakitasa, mely a késbbiek soran bdvithetd, javithato.

A helykdzi kozlekedés terén a varos szempontjabdl legsulyosabban a napi és heti
ingdzokkal kapcsolatban jelenik meg a kerdés. Budapesthez hasonléan a
személygépkocsival bejarok okozzdk a kozuti zsufoltsdg jelentds részét. EIGvarosi
forgalomban az utasok a helyi jarathoz hasonld szolgaltatast varnanak el. ( Gzemidd 4.00 -
23.00, kovetési idd min 30 perc, hétvégén legalabb 60 perc) Ezt legalabb az nagyobb
telepulések gydrQjére (Nagyhaldasz, Demecser, Nyirbogdany, Levelek/Baktaloranthaza,
Nagykall6/Nyirbator, Balkany, Ujfehértd, Hajdinanas, Tiszvasvari, Rakamaz, a pontos
agglomeraciés hatarok megallapitdsahoz tovabbi vizsgalatok sziikségesek.) meg kellene
oldani. A megalldhelyeken szilkséges a helyi és helykdzi autébuszok elkilonitése a
jovBben is a zavaras csokkentése céljabdl.

Az autébusz-allomas belvarosbol torténd kihelyezeése tovabbra is igényli a belvaros
hataran nagy kapacitast megallohely-csoport fenntartasat. Ezt a funkciot az OrszagzaszIé
térnél javasolt kialakitani.

A vasUtéllomas, a helyi decentrum és a helykdzi autdbusz-allomas szorosabb integracidja
sziikséges a vasUtallomasnal, mivel az atszallaskori gyaloglasi tavolsagok hosszuak, a két
végallomas jelenleg megneheziti a viszonylatok szervezését. (Megjegyzend®, hogy nagy
tavlatban a vasut- és autobuszvonalak belvaros ala torténd fold alatti bevezetése az
utasforgalom szamara a legmegfeleldbb megoldas. A Kossuth tér alatt egy tobb szintd
csomopont alakulhatna ki, igy biztositva kelld gyalogosforgalmat a belvaros
prosperitasahoz.)

A koziti kbzosségi kozlekedés versenyképessé tételéhez feltétlenil szlikséges az eszkdzok
egyes kozlekedési szituacidkban vald prioritdsanak biztositasa, eldnyben részesitése. Mind
a helyi, mind a helykdzi autébuszok szenvednek a kozuti torlodasoktol. Autdbusz
forgalmi savokra szinte minden altaluk hasznalt Gtvonalon sziikség lenne. A belvarost
szinte minden viszonylat érinti, csdcsidGben autdbusz torlddasok is Iétrejénnek. Ezért
fontos lehet a jelzBlampas forgalomiranyitasi csomépontokban az autébuszokat
fazisbefolyasol6 eszk6zokkel felszerelni.

(,,A Belvaros javasolt forgalmi rendje” ¢. abra — a szaggatott vonalak a javasolt autobusz-savokat
jeldlik)
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Figyelembe véve, hogy a Belvaros-Autobuszallomas, ill. Belvaros-Vasutallomas relacioban
a Széchenyi utca mind jelen allapotban, mind a tavlati tdmegkdzlekedési haldzatokban
kiemelt szerepet tolt be, javasolt az utcat kiemelt tdmegkdzlekedési nyomvonalként,
buszutcaként kezelni. Ez az utca jelenlegi kiépitését megtartva lényegében két mddon
érhetd el:

a) Az utcaban a parhuzamos parkol6k helyén buszsavok keriilnek kijelolésre, a
jelenlegi  két forgalmi sdvot az egyéni kozlekedés veheti igénybe. A
csomépontokban a tdmegkdzlekedés eldnyben részesitését biztositani kell.

b) A parhuzamos parkoldk megtartasra mellett a Széchenyi utca az egyéni kozlekedés
szamara csak célforgalmi jelleggel érhetd el. Itt az individualis és a kdzOsségi
kozlekedési funkciok kozos savot hasznalnak, ezért nagy a jelentdsége
korlatozasok betartatasanak, folyamatos ellendrzésének.

A Belvaros forgalomcsillapitasa érdekében a gyalogos 6vezetben talalhatd kdzintézmények
és szolgaltatasok tdmegkdzlekedési elérhetdségét javitani kell. A Belsd korut fejlesztését
kdvetben is javasolt a Bocskai u.-Zrinyi llona utca szakaszt a kodzdsségi kozlekedés
szamara atjarhatdva tenni.

Autlbusz-savokat javasolt kialakitani —akar az egyéni kozlekedés szamara biztositott
kapacitasok csokkentése, illetve parkoléhelyek elvesztése aran is- a Belsd korut mentén, a
Rakdczi utcan mindkét irdnyban (a Vasvari utcanal buszzsilippel), valamint a Bocskai
utcan a Belvaros felé vezetd iranyban. Szintén buszsav kialakitasa javasolt a ,,befelé”
iranyban a Ddzsa Gy. utcan, busz-zsilippel a Nyar utcanal.

A Kiulsé korut jelenleg meglévd szakasza jelentds hosszban alkalmas lehet buszsavok
kialakitasara. Itt szOk keresztmetszet a Bocskai u.-Pazonyi (t, valamint a Rakoczi Ut-
Széchenyi u. kozotti szakasz. A Széchenyi u.-Arany J. u. vonalon vizsgalandd a
viszonylatok vezetését az autdbuszallomas érintésével, hatsd Osszekdtduton biztositani.
Ez egyutt kezelhetd az autdbusz-tarolas, valamint a vasutallomas térségében kialakitando
intermodalis csomdpont problematikajaval.

A kozosségi kozlekedési fejlesztések soran a kdzlekedési informatikai terlileten lehet talan
a legrovidebb iddn belll eredményt elérni. A varos segitségére lehet a kapacitasok jobb
kihasznalasaban, kozforgalmu kozlekedés attraktivitasanak javitasaban, a kdzbiztonsag
javitasaban. A koltséghatékonysag szempontjabdl fontos az adatmegosztas. Tertletek
egylttmikddése a mellékletekben kerlilt abrazolasra.

Ezen fellli célkitOzések lehetnek:

- Jegykiadasi rendszer korszer(sitése (jegykiadd automatak Uzembe helyezése, U
szolgaltatasokkal torténd bovitése)

- Intelligens utas-tajékoztatas (jarmdfedélzeti vizudlis és audionalis utas-tajékoztatas,
megallohelyeken elhelyezett utas-tajékoztaté oszlopok (vizualis, audionalis),
kozérdekd  informacidk  megjelenitése, mobil  utas-tajékoztatas (WAP)
lehetdségének kialakitasa, latas- és hallassériltek utas-tajékoztatasat szolgald
eszk0zok fejlesztése)

i
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A varos és a kornyezd telepulések bevonasaval létrehozandd kozlekedési szovetség
kialakitasanak célja, hogy a kilonbdzd alagazatok (helyi busz, helykdzi busz, vasit)
igénybevétele egységes jegyrendszerrel valdsulhasson meg, a megalloépitések és egyéb
fejlesztések dsszehangolt munka eredményeképp johessenek létre.

(,,A tomegkodzlekedési halozat fejlesztési javaslata” c. abrak — a teljes kozigazgatasi teriletre, ill. a
Belvaros tagabb térségére)

Nyiregyhazan az utébbi években egyre csdkken a helyi autdbuszokon széllitott utasok
szama. Ezt a folyamatot jOl jelzi az is, hogy a Szabolcs Volan a régi csuklés Ikarus 280-as
autobuszai helyett 3 tengelyes, 15 méter hosszu alacsonypadl6s Solaris Urbino tipusu
autobuszokat szerzett be. Ugyanis ezzel is el tudja latni még a csucsidei iddszakban is a
helyi k6z6sségi kozlekedést.

A 8-10000 fd/nap utasforgalom tekinthetd egy olyan hatarnak, aminek elérése, ill.
meghaladasa esetén érdemes egyaltalan azon gondolkodni, hogy megéri e kotottpalyas
Uzemet létesiteni. Nyiregyhazan jelenleg nehéz egy olyan tengelyt talalni, ami egyértelmden
teljesitené ezt a feltételt. A varos belsé teruletének sugaras-gydrQs Uthaldzata sem kdnnyiti
meg a tengely Kijel6lését. Masrészt a kilsd varosreszek laza, csaladi hazas beépitettsege
sem tud olyan forgalomvonzd hatast kelteni, ami megérné j kozati vasat Kivitelezését.
Egy kilométer kétvaganyl kozuti vasuti palya koltsége jelenleg kb. 1-1,2 milliard Ft.
Tovabbi koltségelemként jelentkezik a megallok, a jarmQtelep és az aramellatast biztositd
matargyak megépitése. Egy 0j kdzati vasuti jarm( ara 500-800 milli6 Ft, a mdszaki
tartalomtol fuggben.

Alternativaként felmeriilhet a kozGti vasit helyett trolibusz létesitése. Beruhazasi és
fenntartasi koltségek szempontjabdl ez kedvezdbb ugyan, azonban a tengelykijel6lés
hasonlo problémat okoz. A felsdvezeték haldzatot és az aramellatd telepeket ebben az
esetben is ki kell épiteni és sziikséges egy jarmatelep létesitése is. Egy Uj sz6l6 jarmd ara
85-100 milli6 Ft, egy 0j csukldsé pedig 130-145 millio Ft.

Uj (trolibusz) halozatok esetén a felsBvezeték rendszer épitése nem javasolhatd. A
kotottpalyas jarmavek mellett szdba johetnek még az alternativ Uizemanyagokkal (izemel®
autébuszok, a hibrid dizel-elektromos, tisztdn elektromos, hidrogén-elektromos
erdforrasok fejlddnek a nemzetkdzi autébusz gyartdsban. A rendszerek csak akkor
kornyezet kiméldk, ha az elektromossagot, illetve a hidrogént megujul6 energia (szél, nap,
biomassza) felhasznalasaval allitjak eld.

Az egyes lizemanyagoknak eltéré karos anyag kibocsatasuk van, melyek 6sszehasonlitasa a
lenti grafikonon lathato.
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Az Eurdpai Uni6 varosi kdzlekedésrdl szolo Zald kdnyve (A varosi mobilitas Uj kultaraja
felé) is iranyelveket tartalmaz az alternativ (zemanyagokra vonatkozdan. A
biolizemanyagokkal (zemel6 jarmavek csokkenthetik az emissziot, kulonodsen a
kibocsatott CO; gazok mennyiségét. A nehéz jarmlvek dizel motorjai nagy
energiafelhasznalassal mikddnek, foleg egyes fokozatban, ami igen jellemzé a varosokban
tapasztalhato torlédasok miatt. A ,,tiszta” jarmQvek ma mar ugyanolyan jol Gzemelnek,
mint a kdolajszarmazékkal meghajtott tarsaik. Habar a beruhézasi koltsége jelenleg egy
ilyen jarmOnek magasabb, mint a hagyomanyosnak, az lzemeltetési koltséguk kozel
azonos szinten van, de akar alacsonyabb is lehet. Sziikséges tovabba az infrastruktdra
kiépitése, hogy lehessen hol tankolni és megjelenjenek vonzo jarmdvek is a piacon. Ehhez
azonban egylttmikddésre van sziikség az iparral és a hatdsagokkal is.

Elsd Iépésként a kozfeladatot ellatd jarmdvek esetében érdemes atélini a
biolzemanyagokra, mint példaul a buszoknal vagy a haztartasi szemetet gyQjt6-szallitd
gépjarmlveknél. Ezek kdzel homogénnek tekinthetdek és nincs szilkség kiterjedt
Uzemanyagtoltd haldzatra, elegendd a telephelyeken létesiteni néhany specialis allomast.

Hazénkban jelenleg semmilyen tdmogatast nem kapnak az alternativ (zemanyaggal
meghajtott jarmdavek. lgaz, a sziikséges infrastruktira sem all rendelkezésre. Jelenleg kis
szamU etanolt is arusito Gzemanyagtdltd allomas van az orszagban. Az un. hibrid motorral
felszerelt jarmavek ara ma még joval magasabb, mint a hagyomanyos tarsaik.

A kozosségi kozlekedést tekintve kicsit jobb a helyzet. Tobb hazai nagyvarosban is
talalhatunk gaziizem{ buszokat.
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9. TOMEGKOZLEKEDES ELONYBEN RESZESITESE

Nyiregyhdza Belvarosaban (gyakorlatilag mar a Kilsd kordaton, és az altala korbezart
terlileten) a kozlekedési probléméak fokozottan jelentkeznek, hiszen a lakd- és
munkahelyek, valamint a kdzintézmények koncentralodasa miatt megnovekedett
helyvaltoztatasi igények lebonyolitasara kozosségi tér csak szakdsen all rendelkezésre. A
»kereslet-elv(” kozuti fejlesztések kdvetkeztében az egyes varosrészek kozott gyorsabba
valik az eljutas, ezaltal a személygépkocsi kozlekedés egyre vonzdbb alternativat kinal a
kdzlekeddk szamara.

A kozlekedés fejlesztését szolgald intézkedéseket térbeli-iddbeli kozlekedési igény
koncentraltsag szerint célszerli csoportositani, illetve olyan intézkedések megvaldsitasat
kell eldtérbe helyezi, amelyek a terileti jellemzok fliggvényében ésszerll utazasi mod
igénybevételére 6sztonzik a kozlekeddket. Cél a mobilitas, elérhetdség biztositasa, a
kozlekedes negativ hatésainak csokkentése mellett. A Kitdzott cél elérése érdekében
szikség van, a helyvaltoztataisok szdmanak, hosszanak, koncentraltsaganak
minimalizalasara, a varosi terileteken a motorizalt egyéni kozlekedési utak csokkentésére,
tovabba a megmaradd helyvaltoztatasok elviselhetd lebonyolitasara. Mindezek
megvalésitasahoz kilonbdzd intézkedések egyuttes alkalmazasara van sziikség.

A magyar varosi kdzlekedéspolitika az Eurépai Unid kdzlekedéspolitikajaval 6sszhangban
hatarozottabban kivan tamaszkodni a tomegkozlekedésre, és mas kornyezetbarat
kozlekedési modokra az egyéni gépjarmd kdzlekedéssel szemben.

A Belvarosi kozlekedési problémak megoldasara korszer( és eldremutato fejlesztési irany
a tomegkdzlekedés eldnyben részesitése, mivel ennek alkalmazasa lehetdvé teszik a hizd
és visszatartd intézkedések parhuzamos alkalmazasat azaltal, hogy az egyéni kozlekedés
karara adhatnak eldnyt a tdmegkdzlekedés szamara.

Az alkalmazott modszerekkel a tdmegkdzlekedési szolgaltatas szinvonala emelkedik, a
jaratok pontossaga fokozodik, az utazasi és varakozasi idd csokken, tovabba az
Uzemanyag-fogyasztas, kornyezetterhelés is mérsékldik, ezzel versenyképes alternativat
kindl a motorizalt egyéni kozlekedéssel szemben. A nemzetkdzi tapasztalatok is
megerdsitik, hogy a tdmegkozlekedés ilyen iranyu fejlesztése a kit(zott kdzlekedéspolitikai
célok megvaldsitasanak rendkivil hatékony eszkdze, hiszen a projektek beruhazasi
koltsege meglehetbsen alacsony, mikdzben megtériilési ratajuk viszonylag magas. Ezeknek
kdszonhetden a hazai kdzlekedéspolitika, 6sszhangban az Unids célkitizésekkel jelentds
szerepet szan a varosi kozlekedési problémak megoldasa teriletén a tomegkozlekedés
eldnyben részesitésének.

A hazai és nemzetkozi tapasztalatok alapjan elmondhatd, hogy az alkalmazott megoldasok
kozll a legeldnyosebb az elkilonitett palya, buszsav kialakitasa, hiszen ez a megoldas
elviekben a kdzati kozlekedés egyéb résztvevditdl teljesen fiiggetlen haladast tesz lehetdvé
a tomegkozlekedési jarmiOvek szamara. Ezen elkilonitett rendszereket a terilet
korlatozottsaga miatt altaldban a belvarosi kérnyezetben nem lehet kiépiteni. Nyiregyhaza
belvarosa ilyen szempontbol akar kivételt is képezhet, tekintettel arra, hogy Bels6 korut
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egyes szakaszain Oriasi burkolt feluletek allnak rendelkezésre, melyek jellemzden vagy
kihasznéalatlanok, vagy parkol6helyek kertltek rajtuk kialakitasra. 1gaz ez mind a Kiilsd
korat, mind a Belsd korut esetében.

Azokon a szakaszokon, ahol ezeket az elkulonitett rendszereket a rendelkezésre &llo
tertilet korlatozottsdga miatt nem lehet kialakitani, ott a témegkdzlekedés eldnyben
részesitését egyéb forgalomtechnikai eszkdzok segitségével lehet megvaldsitani. Ilyen
megoldas a tdmegkdzlekedési eszkdzok jelzdlampas csomopontokban torténd eldnyben
részesitése. A varosi haldzatok jelzBlampas csomdpontjain alkalmazott eldnybiztosito
rendszerek segitsegével az eldzdekben emlitett elkilonitett rendszerek hatékonységa is
nagymértékben fokozhatd. A tdmegkdzlekedés eldnyének biztositasara a jelzdlampas
csomépontokban kulénb6zd mabdszerek allnak rendelkezésre.

Ezek a mddszerek a kovetkezok:

- Passziv elsdbbség: ebben az esetben a jelzdlampas iddterveket gy tervezik,
hogy azok a tomegkdzlekedés szamara eldnyt nydjtsanak, anélkil, hogy a
jarmaveket egyenként érzékelnék. Ekkor a jelzéstervek optimalizalasa soran a
tomegkdzlekedés szamara pozitiv torzitast alkalmaznak

- Aktiv elsObbség: az iranyitasi stratégianak megfelelden a csomdponti
jelzéstervek modositasra keriilnek a toémegkozlekedés eldnyének biztositasahoz,
az erkezd jarmlvek érzekelésekor. Az aktiv elsGbbség tehat a jarmavek
érzékelésének valamilyen formajat teszi szlikségesseé.

Az aktiv elBnybiztositd rendszereknél alkalmazott technoldgiak kozil kulcsfontossagu a
jarmavek helymeghatarozasa, illetve a kommunikacié, a jarmQérzékeld, bejelentkezd
rendszerek megbizhatdsaga, felépitése meghatarozd az elbnyben részesitési rendszerek
hatékonysaga szempontjabdl. Amennyiben példaul a tomegkdzlekedési jarmavek csak a
stopvonal kozelében tudnak bejelentkezni detektoros érzékelés segitségével, akkor a
csomépont elbtt feltorlédott egyéni kozlekedési jarmlvek jelentdsen akadalyozzak a
tomegkOzlekedési eszkdzoket a bejelentkezési pont elérésében, és igy azok jelentds
idBveszteséget szenvedhetnek, hiszen az adott pont eléréséig nem kapunk informéaciot a
jarmQ jelenlétérdl. A kilfoldon alkalmazott bejelentkezd rendszerek a jarmdvek be-
kijelentkezését radios Uzenetek alkalmazasaval valdsitjadk meg, ezeket az (izeneteket a
jarmd kdzvetlendl a forgalomiranyitd berendezésnek kildi el. A jarmQvek helyzetét GPS
vagy infravoros jelatvitelen alapuld rendszerek segitségével hatarozzék meg, illetve ezeket
a rendszereket, a helymeghatarozas pontossaganak fokozasa érdekeében kerékfordulat
szamlald berendezés alkalmazasaval bovitik. A jellemzBen alkalmazott bejelentkezd
rendszerek mikodése alapvetBen harom részre bonthato:

- Az oszlopra szerelt infra ad6-vevod standby Gizemmddban varakozik, a jarmQbe
szerelt infra egység allanddan ad egy rovidtavon vehetd infra aktivalo jelet.

- Amennyiben az oszlopon elhelyezett infra ad6-vevd észleli a jarma altal
allandodan sugarzott infra taviratot, akkor az oszlopra szerelt egység aktivalasra
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kerll és infra taviratot kild a jarmlnek, amelyben az elGnyben részesitéshez
sziikséges adatok szerepelnek (tavirat kodja, tavolsagi adatok stb.), ezzel
egyidejlleg a jarmdabe szerelt menetdt szamlalé nullazasra kerdl.

- A todmegkozlekedési jarm( a kapott adatok alapjan a meghatarozott tavolséag
megtételénél kozvetlen radids taviratot kild a vevd-dekodold egységnek, amely
azt tovabbadja a vezérldgép felé (csomdpontonként csak egy vevd-dekddold
egységre van sziikség, amely az 0sszes radios taviratokat fogadja és kiértékeli).
A taviratok lehetnek eld-fobejelentkezesek illetve Kkijelentkezések. A
hatétavolsag max. 800m, ami lehetBvé tesz a tOmegkozlekedési jarmdavek
hatékony elGnyben részesitéset.

A rendszer eldnye, hogy makddéséhez nincs szilkség vezetékes kapcsolat kiépitésére. A
jarmavek helyzetére vonatkozo pontos informaciok segitségével jelentdsen fokozhaté a
tomegkdzlekedés eldnyben részesitése céljabdl alkalmazott megoldasok hatékonysaga.
Az eldnybiztositd rendszerek kiépitése elGtt minden esetben célszerli a lehetséges
stratégiakat, megoldasokat kulonboz0, elbGzetes értékelésre alkalmas modszerek
segitségével Bsszehasonlitani. Ezek a modszerek lehetnek:

- Esettanulmanyok

- Analitikus modszerek

- Elfogadottsag felmérése a felhasznaldk korében

- Elbzetes gazdasagi, tarsadalmi értékelés

- Szimulaciés modellek: ezek talan a leghatékonyabb eszkdzO6k a rendszer
varhatd hatasainak elGrejelzésére és a kilonb6z8 rendszervaltozatok
dsszehasonlitasara.

A forgalom-szimulécios eszkdzok segitségével az alabbi informaciokhoz juthatunk:

- becsilhetdk az eldnyadas varhatd hatasai az érintett halézaton

- lehetdvé teszik az alternativ iranyitasi stratégiak ©sszehasonlitasat adott
feltételek mellett

- az irényitasi stratégian belll meghatarozhatok az optimalis paraméterek
(érzékelés tavolsaga, zoldidd nyujtas...)

- az eldnyadasra legmegfeleldbb és kevésbé megfeleld helyek meghatarozasa

A szimulacidés modellezési eljarasok két alapvetd tipusat kilonbdztetjuk meg:
- makroszkopikus modellek: raterhelési eljarasokon alapulnak, altaldban nem
tekintik megfeleldnek a tomegkdzlekedési jarmlvek elényét biztositd

rendszerek modellezésére, értékelésére (nem kellGen részletesek)

mikroszkopikus modellek: az egyes jarmaveket veszik alapul, ezek az eljarasok
alkalmasak leginkabb az el6nybiztositd rendszerek vizsgalatara
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A ndvekvd mobilitasi igényekre nem lehet megfeleld intézkedés az infrastruktura korlatlan
fejlesztése, mivel tokeigénye jelentds és a varosszerkezet is hatart szab a lehet@ségeknek. A
kozlekedés dsszetettségébdl fakaddan a rendszer optimuma nehezen hatarozhaté meg,
mindemellett a kiildnb6zd forgalmi helyzetek kialakitasa rendkivil bonyolultta valhat.

A forgalom-szimulaciés eljarasok segitségével kis anyagi raforditassal vizsgalhatok a
kiilobnb6zd forgalmi szituaciok, a tervezés soran kialakitott valtozatok egyszer(ien
dsszehasonlithaték. A forgalom-szimulaciés modelleket hazankban is egyre szélesebb
korben alkalmazzék a tervezésben, hiszen a modellparaméterek megfeleld beallitasaval
olyan helyzeteket is vizsgalhatunk, amelyek kiépitésére még nem kerilt sor.

A tdmegkdzlekedést eldnyben részesitd rendszerek vizsgalatara tobbnyire mikroszkopikus
forgalmi modellezd eljarasokat alkalmaznak. Ezen szoftverek a jarmQveket veszik alapul,
aminek kdszonhetden az dsszes jarmi mozgasa egymastdl fuggetlen mddon szimulalhato,
és minden egyes jarma viselkedése folyamatosan modellezhetd a szimulacié iddtartama
alatt. A jarmlvek mozgasat a felépitett hal6zaton érvényben 1évd kozlekedési szabalyok
(jelzOtablak, jelz8lampak, kulon beépitett szabalyozés...) alapjan szimulélja a modell. A
jarmavek kulénb6zd vezetési formak szerint haladnak végig a halozaton, ezek a
viselkedési formak éaltalaban statisztikai jellemzdkre épllnek, annak érdekében, hogy a
jarmivek mozgéasa a szimulaci6 soran a leginkabb hasonlitson a valésaghoz.

A tomegkdzlekedés eldnyben részesitésének lehetBségei a VISSIM mikroszkopikus
szimulaciés szoftver segitségével modellezhetd. A VISSIM olyan mikroszkopikus,
idBléptetéses, viselkedés alapl szimulaciés modell, amely a varosi modellezésére
hasznalhatd. A szimulacids csomag két kilonb6zG belsé programot tartalmaz, melyek
detektor adatokat €s jelzdlampa vezérlési értékeket cserélnek egymassal.

A forgalomtdl fliggd iranyitasoz szikséges logikakat, a folyamatabrak felépitésével a
VisVap nevl program hasznélataval lehet elkésziteni. A logikak segitsegével a szimulacio
soran iranyithatok a fazisaitmenetek és egyéb, a forgalomtdl fliggd lzemmaodhoz tartozd
események. A program a szimulaci6 iddtartama alatt folyamatosan (masodpercenként)
adatokat gyQjt a modellezett forgalomra vonatkozdan (detektoros, radios bejelentkezések,
foglaltsagi idok, stb.). A logika a gyQjt6tt adatok fliggvényében, a feltételrendszernek és a
paramétereknek megfelelden kapcsolja a jelzdlampaékat, illetve elvégzi az iranyitashoz
sziikséges egyéb beavatkozasokat. A szoftver ezen programozhatsaganak kdszonhetden
alkalmas bonyolult, forgalomtdl fiiggd rendszerek modellezésére, tervezésére.

A szimulacios szoftver egy forgalmi animaciot (jarmavek mozgasa, viselkedése) és egy off-
line statisztikai adatokat (pl.. utazasi id®, sorhossz, stb.) generaldé modulbol épul fel. A
szamitégépes szimulacio a forgalom lefolydsanak on-line (két- és haromdimenziés)
elemzésével kitlind eszkdzt nyljt az egyes kialakitasok problémas helyeinek feltarasara, a
sz(k keresztmetszetek megéllapitasara. Ezek mellett szdmtalan off-line elemzeési lehetdség
all rendelkezésre, melyek segitségével az egyes kialakitasok vizsgalt jellemzdi mérhetdk,
rogzithetbk és késdbbi feldolgozasra, 0Osszehasonlitasra eltarolhatok. Mindezek
segitségével  kivalaszthatd a tervezési szempontoknak leginkdbb  megfeleld
forgalomtechnikai és szabalyozastechnikai kialakitas.
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A VISSIM a jarmQvezetdk viselkedésének szimulalasara a Wiedemann altal kifejlesztett
pszichofizikai modellt alkalmazza, aminek lényege, hogy a VISSIM mas egyszer(ibb
felépitési modellezési eljarasokkal szemben nem konstans sebességekkel és meghatarozott
jarmakovetd logikaval dolgozik. A kdvetd gyorsabb jarmid vezetdjének viselkedését az
eldtte haladd jarma sebességének és a koztiik 1évl tavolsagnak a figyelembevételével
szimulalja, tovabba egyéni vezetdi viselkedési karakterisztikdkat hasznal. A
forgalomaramlast a VISSIM a vezetd-jarm0 egység mozgatasaval szimulalja a haldzaton.
Minden egyes vezetd-jarml egység jellemzdit harom fd csoportba sorolhatjuk:

- jarmQ technikai paraméterei (hossz, sebesség, gyorsulds, aktualis gyorsulas,
aktualis sebesség, stb.).

- vezetB-jarmQ egység viselkedése (pl. a vezetd érzékenységi kiiszdbe,
emlékezete).
vezetB-jarmd egység egymasra utaltsaganak kapcsolata (pl. kapcsolat az eldl, a
kdvetd, a szomszedos savban haladd jarmavekkel, a kovetkezd jelzdlampaval)

A szimulaciéhoz a VISSIM statikus és a szimulalt forgalommal kapcsolatos dinamikus
adatokat hasznal. A statikus adatok tartalmazzak az infrastruktura felépitését (pl.
megélléhelyek, szakaszok, stopvonalak, jelz6lampék). A fogalom szimulécidja a dinamikus
adatok alapjan torténik (aktualis forgalomnagysdg, érkezd forgalom megosztasa). A
szimulacié soran a program az adott Osszetétell és meghatarozott jellemzdkkel bird
jarmd-folyam egységeit a modellhaldzat belépési pontjain véletlenszerlien (Poisson
eloszlasu kovetési idOkozzel) lépteti be a rendszerbe. A tovabbiakban a modellezett
jarmQvek a megadott paramétereknek megfelelden ,,viselkedve” jutnak el a kilépési pontig,
ahol tavoznak a rendszerbdl. A program a szimulacid idGtartama alatt, az elhelyezett
adatgyQjtd pontokon folyamatosan gydQjti a kivant adatokat (utazasi, varakozasi idd,
sorhossz). A szimulaciok futtatasa elGtt egyetlen paraméter (Random Seed) értékének
megvaltoztatasaval elérhetd, hogy a kialakulé forgalmi szituaciok a valdsagnak
megfelelGen, kis mértékben egymastol eltérdek legyenek. Az egyes valtozatok értékelése a
futtatasok soran kapott eredmények atlagolasa utan végezhetd el.

10. FORGALOMIRANYITO KOZPONTOK

A kozponti forgalomiranyitas elsddleges feladata, hogy mikddése révén eldsegitse a
kozati kozlekedés hatékonyabb (biztonsagosabb, gyorsabb, gazdasagosabb, stb.)
lebonyolddasat. A kdzpontok informaciokat gyljtenek a fennallé forgalmi helyzetrdl, a
hozzajuk csatolt berendezések allapotardl, és megkapnak minden olyan adatot, amit az
adott rendszerrel kapcsolatban dssze lehet gydjteni. A rendelkezésiikre allé informacidk
alapjan a kozpontok dontéseket hoznak, vagy készitenek eld, mely dontések révén
beavatkozas torténik a forgalomiranyitasba (pl. programvaltas, zold idé modifikacio).
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Az egyes forgalomiranyité berendezések, a kozpontok és a kapcsol6d6 adatgydijtd
rendszer (pl. jarmAaérzékeldk, meteoroldgiai allomasok, zartlanca TV, segélykérd rendszer)
egylttese a forgalomiranyité kdzpont.

A kozuti forgalomiranyité kdzpontokkal szemben tdmasztott kdvetelmények:

az utazasi idok minimalizalasa

a varakozasi idok minimalizalasa

a megallasok szdmanak minimalizalasa

az atbocsajtott forgalom maximalizalésa

a jarma- és gyalogosforgalom biztonsagos lebonyolitasa
a kozlekedési balesetek szdmanak cstkkentése

az utazasi és szallitasi koltségek csokkentése

a kornyezeti kdrok enyhitése

A régebbi iddkbdl ismert klasszikus forgalomiranyitd kdzpontok fobb feladatai a
kovetkezok voltak:

Berendezések éra utani ki- és bekapcsolasa , programvaltas éra utan

Berendezések szinkronizalasa (zold hullamok esetén)

Berendezések aktualis Uzemi allapotanak kozlése a kozpont felé (rendben, sarga
villogo)

Berendezések hibainak (pl. piros lampa kiégés) tovabbitasa

A modern kdzpontok ezen fenti szolgaltatasokon tal a kdvetkezd lehetdségekkel is birnak,
figyelembe véve azt a tényt is, hogy jelenleg mar tobb csomoépont forgalomfliggd
uzemmadban dolgozik, adott esetben toémegkdzlekedési jarmivek elGnyben részesitésével.
Ez azt jelenti, hogy a jelzésképek periddusrdl periddusra nem ugyanazok, mind
sorrendiség ben (faziscsere, faziskihagyas), mind idében (fazishossz) lehetnek eltérések:

Forgalomszamlalas a terepen telepitett induktiv hurkok vagy a szerelt
videokamerdk segitségével, ezen adatok tovabbi felhasznalasa akar a
forgalomfliggd szabalyozasok online optimalizalasanak céljaira is.

Szamlalasi adatok archivalasa, tetszdleges Ora adatok grafikus abrazolasa

A forgalomfliggd Uzemmaodban generdlt fazistervek archivalasa, akar 30 napra
visszamendleg is, tehat mindenkor fennall annak a lehetGsége, hogy egy adott
id6szakot utdlag meg lehessen tekinteni. Ez pl. jelent8s lehet panaszok (,,tul révid
volt a z6ld”, ,,nem kaptam zOldet”) vagy balesetek esetén (,,mindketténknek zéld
volt“). Az archivalt programok tartalmazzak mind a jelzésképeket, mind a
detektor-adatokat (nyujtasi igény, bejelentkezés), tehat ezaltal a forgalomfiiggd
logika is visszakdvethetdve, ellendrizhetbvé valik.

A hangolasi abra online abrazolasa a ténylegesen sugarzott zoldidok fliggvényében.
Ezéltal konnyen ellendrizhetd, hogy a forgalomfliggd hangolas a
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kdvetelményeknek megfelel-e (athaladas megallas nélkil, zéldhullam szélessége
mp-ben)

- A gépek programjanak, akar forgalomfiiggd logikak, letdltése a kdzponton
keresztil a terepi gépekbe, OCIT, Internetes protokollok révén

- WEB-es hozzaférés a kozpont kezeld feluletéhez, mely a hataskorok definidlasa
utan, tovabbi alkalmazdk, megfigyeldk (utfenntartd szolgalat, renddrség). Az
internetes hozzaférés révén a vilag barmely pontjarol lehet kiilon specialis modem
stb. nélkdl latni, hogy mi torténik az adott varosban, hogyan dolgoznak a
forgalomiranyité berendezések.

- Forgalomfuiggd programok automatikus valasztasa a mért forgalmi terhelési adatok
alapjan, tehat nem csak fix kapcsoldora szerint. EIGny, hogy a forgalom
valtozasara, pl. rendezvény, forgalmi torlodas esetén dinamikusan lehet reagalni.

Megjegyzendd, hogy a varosban jelenleg Gizemel SGS rendszerl forgalomiranyit6 gépek a
mai kor kovetelményeinek mar nem felelnek meg, nem tudjak kezelni a forgalomfliggd
forgalomiranyitasi rendszer és a tomegkdzlekedés eldnyben részesitésének egylittesét,
ezért cseréjiket eld kell iranyozni.

Megemlitendd még, hogy a terepi gépek modern kategdridja, akar forgalomfiiggd
Uzemmadban is ugy programozhatd, hogy a kozlekedési mérnok altal folyamatabrakkal
elkészitett terv koztes emberi munka nélkil a gépbe beolvashatd. Ugyanezen kod alkalmas
pl. VISSIM segitségével a tervezett logika bemutatésara es tesztelésére is.

(Egy korszerQ forgalomiranyitd kézpont adatbdzaisanak forgalomfiiggd jelzikampa-szabalyozasanak —
akar WEB-en is elérhetd- alapadataira mutatnak példat a kovetkezd abrak)

11. KEREKPAROS KOZLEKEDES

A Kkerékparos kozlekedés szerepe az alternativ kozlekedési mddok kozil egyre
jelentBsebb, legyen sz6 akar a turisztikai céld, akar a napi hivatasforgalomrél. A
kerékparos forgalom ndvekedését kovetve napjainkban mar alapvetBen elvarhat6
biztonsagos, kodzuttol elvalasztott kerékparlt-szakaszok épitése, valamint fokozatosan
ezek nyomvonal-halozatta szervezese.

Az elmult évtizedekben a személygépjarmi-ellatottsag fokozatos ndvekedésével a hivatas-
forgalmd kerékparhasznalat fokozatosan hattérbe szorult. A '90-es évektdl azonban
ismételten atalakuloban van a kerékparhasznalat, mind a helyvaltoztatési igényekben
betoltott részardnyat, mind a kerekparhasznalat celjat tekintve. A hivatasforgalmi
hasznalat megujuldsa mellett a turisztikai-szabadidds kerékparhasznalat novekedese
tapasztalhato.
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A kerékparos kozlekedés fejlesztése a személygépjarmi-forgalom novekedésének, illetve a
kdzosségi kozlekedés csdkkend részaranyanak ismeretében stratégiai eszk6z kell legyen a
kdzlekedeési igények kielegitesében és az eszkdzvalasztas ill. eszkozvaltas befolyasolasaban.
Ez mindenképpen indokoltta teszi a kerékparutak kialakitasi elveinek az atgondolasat,
mind a halozati hierarchiaban elfoglalt szerepik fliggvényében, mind a helyi- ill. turisztikai
(,,tavolsagi”) célu kerékpérutak keresztmetszeti kialakitdsanak tekintetében.

A kerékparozasnak kiemelt szerepe lehet azoknal az utazasoknal, melyek a gyaloglashoz
mar hosszlak (1-4 km koOzotti tavolsag), és ezeken a terilleteken a tdmegkdzlekedés
ellatottsaga nem vonzd. Itt a hosszabb tavu utazasok egy részét helyettesitheti a kerékpar
és a tomegkozlekedés kombinacidja (B+R rendszer), ahol a kerékparral elérhetd
tavolsagban tomegkdzlekedési gerincvonal talalhat6. Ez a fajta rahordas egyrészt konnyiti
a bokortanyak kozlekedését, masrészt novelheti a tomegkdzlekedés kihasznaltsagat.

A kerékparos-forgalom részaranyanak novelése érdekében a kerékparutak kiépitése, ill.
kijelolése mellett biztositani kell az egyes forgalomvonzo létesitményeknél a kerékpar-
tarolas lehetdségét is. A forgalomcsillapitott Gvezetek kijeldlése (lakd-pihend Ovezet,
TEMPO 30) a személygépkocsi-forgalom korlatozasa, és sebességik csokkentése mellett
eldsegitheti a kerékparos-forgalom megjelenéset, részaranyanak fokozatos névekedéset.

A kerékpar(t-halézat kialakitasanal torekedni kell a napi hivatasforgalomban és a
turisztikai forgalomban egyarant hasznalhatd fohalozati elemek kiépitésére, illetve az
ehhez kapcsoldédd, a kilsd- és belsd varosrészeket ©sszekdtd helyi jelentdségl
kerékparutak kialakitasara. A kerékparos infrastruktira vonzova tetele érdekében
elengedhetetlen a kerékparutak folyamatos karbantartdsa, a megfeleld tajékoztatasi
rendszer kiépitése, valamint az egyes kozlekedéssel kapcsolatos beavatkozasoknal a
kerékparozas szempontjainak figyelembe vétele.

A kerékparforgalmi halozat kialakitasanal a legfontosabb célok kdzé tartozik, hogy a mar
meglévd telepulési, helyi-helyk6zi nyomvonalszakaszokat felhasznalva regionalis
hal6zatok alakuljanak ki. Ezek egyrészt az orszagos tdrzshaldzat részévé valhatnak,
valamint alapjat képezhetik egy hierarchikusan felépiil®, mind a helyi, mind a turisztikai
jelentBségl forgalmat szolgal6 alsébbrendd haldzatnak.

Az Orszagos Terlletrendezési Tervben (2008. évi L. tv.) OTrT-ben rdgzitésre keriltek
orszagos torzshalozati kerékparos nyomvonalak, melyek a varos tekintetében jelenleg
jellemz@en turisztikai foiranyokat jellnek, a Iétesitmények ezekben az iranyokban is csak
rovid szakaszokon valdsultak meg.

Nyiregyhazat érint orszagos és regionalis kerékparit-haldzati elemek a kovetkezok:

Az Orszagos Kerékparat Torzshaldzat eleme a ,,41. Hajduvarosok-Szabolcs (Szerencs-
Tokaj-Gavavencselld-Nagyhalasz-Nyiregyhaza-Hajdinanas-Hajdidorog-Hajdubdszor-

mény-Debrecen) kerékparat” (OTrT, 2008. évi L. tv.). A nyomvonal Nagyhaldsz feldl
érkezik a varosba a 3834 j. 6k. Gt (Kemecsei ut) mentén, majd a Belvaros érintésével a
3317 j. 6k. Gt (Simai Ut) mentén vezet Kéalmanhaza iranydba. A varosba érkezve a
Kemecsei Ut-Berenat u.-Szinbad sétany-SAstoi Gt vonalon a kerékparut kiépitése/kijelolése
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megtortént, jelenleg a Kilsd korat mentén vezetett kerékparuthoz csatlakozik. A
nyomvonal tovabbvezetése szlikséges a Kossuth utca vonalan a Kossuth tér-Széchenyi u.-
Petdfi u.-tervezett Moricz Zs. utcai aluljar6-Orgona u.-Simai Gt vonalan Kalmanhaza
irdnyaba. A gyalogos Belvaroson valé atvezetésnél a kerekparat nyomvonalat a kdzlekedés
biztonsaga érdekében (gyalogos-kerékparos konfliktusok) felfestéssel, vagy eltérd szind
burkolattal ki kell jel6Ini.

A regiondlis, illetve Kistérségi kerékparat-haldzat kialakitdsa sordn a varosba bevezetd
sugariranyu orszagos fo- és mellékat-halozati elemek mentén javasolt a kerékparforgalmi
létesitmények kiépitése. Ezen nyomvonalak a turisztikai céli forgalom mellett a varoson
belli, illetve a varosba érkezd hivatasforgalom szamara is szlikségesek.

A Nyiregyhéaza-Tiszavasvari-Dankdpuszta (megyehatar) kerékpart az autébusz-allomas
térségében valik el a Széchenyi utcan vezetett orszagos torzshaldzati nyomvonaltél, majd a
vasUt tervezett kilonszint( atvezetésnek matargyat felhasznalva a Dugonics u.-Derkovics
u.-Préga u.-Rozsnyo u. vonalon vezet a 36 sz. foat (Tiszavasvari Ut) mentén Tiszavasvari
iranyaba. A regionalis haldzat kialakitdsa szempontjabol kedvez6bb megoldast
eredményezhet a kerékparut Bethlen G. utcan valé bevezetése a Kossuth tér iranyaba,
azonban ehhez a vasiti feluljaré bdvitése szlikséges, igy ez a megoldasi javaslat elvetésre
kerdlt.

A Nyiregyhaza-Rakamaz-Tokaj kerékparut az Oktdber 23. térnél csatlakozik a magasabb-
rend( halézathoz, majd a Rakdczi Ut-Tokaji it vonalon a 38 sz. fdut mentén hagyja el a
telepiilést. A nyomvonal kiépitésének kritikus szakasza a Vasvari Pal u.-Uj u. kozotti
szakasz, ahol a Rékoczi Gt keresztmetszete beszOkil, bdvitése nem lehetséges. A
Nyiregyhaza-Zahony vasutvonal korszer(sitésével egyidejlleg megoldand6 a vasiton a
kerékparat kilonszint( atvezetése.

A Nyiregyhaza-Buj-Tiszabercel nyomvonal a Kilsd koruton, az Erdd soron kiépllt
kerékparuton a SoOstoi utnal csatlakozik az orszagos tOrzshal6zathoz, majd a Kotaji Gt-
Westsik u. vonalon FelsGbaddr és Nyirsz0lds felfizésével halad Buj iranyaba, majd
Tiszabercelnél szintén a magasabb rend( kerékparos haldzathoz csatlakozik.

A Nyiregyhdza-Komor6 kerékparat Szintén a Kilsd koraton megepult szakaszon
kapcsolodik az orszagos hal6zathoz, majd a 4 sz. f6ut mentén (Pazonyi (t) vezet Komoro
(Kisvarda-Zéahony) irdnyaba. A nyiregyhazi szakaszon a foUt mentén a Csalad utca-Mérleg
u. vonalatol kifelé a kerékparat megvaldsult.

A 41 sz. fout mentén a kistérségi és regionalis kapcsolatok mellett Oros kapcsolatainak
biztositasa miatt is kiemelt jelentdsége van a kerékparos nyomvonalnak. Az Orosi Ut-
Nyiregyhédzi ut vonaldn a Csalad u.-Oros, FO u. kdzotti szakaszon a kerékparat mar
kiépllt, azonban a belvarosi kapcsolat kialakitasa, illetve a VVasarosnamény iranyaba valo
tovabbvezetés még hianyzik. A kerékpérat a Belvarosban a Vay Adam krt.-Szegfl u.-
Csalad u. tervezett vonalon kapcsolddik az orszagos torzshalozathoz, illetve a Csalad u.-
Bocskai u. csomopontban a mar megvaldsult 41 sz. f6at menti kerékparathoz. A varosbol
kivezetd szakaszon Oros, FO utcai csomdpont utan szintén a fout mentén vezetett
kialakitas javasolt.
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A Széchenyi utcanal csatlakozik az orszagos hal6zathoz a tervezett Nyiregyhaza-Nyirbator
kerékparut, mely az Iskola u.-Luther tér-Szent Istvan u.-Kall6i Gt vonalon, Borbanya
bekapcsolasaval vezet Nyirbator iranyaba.

Szintén a Széchenyi utcandl csatlakozik a magasabb-rend( torzshal6zathoz a Nyiregyhéaza
—Téglas tervezett kerékparut belvarosi szakasza, amely a Szarvas utca-Salétrom kdz-Virag
u.-Moricz Zs. u. vonalon éri el a 4 sz. féut (Debreceni Gt) vonalat. A kerékparut a
Debreceni ut-Butykai Ut vonalon a Loginparkot és Butykat felflzve vezet Téglas iranyaba.

A helyi jelentBségl kerékparutak feladata elsdsorban a varoson bellli kerékparos
hivatasforgalom biztonsagos lebonyolitdsa. A helyi kerékparutak a magasabb-rend(
hal6zati elemek kiegészitéseként a jelentdsebb forgalomvonzd  létesitmények
(kozintézmények, iskolak, munkahelyek) iranyaba kell kapcsolatot biztositsanak. A
kerékparut-halozati elemek kialakitasanal a hasznalat szempontjabdl rendkivil fontos a
kdzvetlen, legrévidebb nyomvonalon vald vonalvezetés, tekintettel arra, hogy a
hivatasforgalom a kertl6utakat nem szivesen hasznalja.

A helyi kerékparat-haldzat javasolt elemei a kdvetkezdk:

A Kiilsd korut, a Vasvari Pal u.-Pazonyi Ut és a Széchenyi u.-Moricz Zs. u. kodzotti
orszagos torzshalozati elemek, valamint a Virdg u.-Debreceni u. kozotti regiondlis
kerékparat-szakasz kivételével. A korit mentén az északi részen az Arok utca-Hunyadi Gt
kdzOtti szakaszon valdsult meg a kerékparGt a tobbi szakaszon a hierarchianak megfelel
keresztmetszeti szélességgel vald kialakitasa sziikséges.

Szintén fontos elem a Bethlen G. utca vonalan a Kilsd korut és a Belvaros kozotti
nyomvonal, melynek Mez6 u.-Sip u. k6z0tti szakasza valdsult meg.

A kozlekedéshiztonsdg szempontjabol kiemelt jelentdségl Sostdhegy és Jdsavaros
belvarosi kerékparos kapcsolata. Ez a vonal a Koranyi Frigyes Ut mentén a Kiilsd korut
és a Kalevala sétany kodzotti szakaszon mar megvaldsult, tovabbvezetése sziikséges a
Szelld u.-Szikes u.-Facan u.-Szab6 L&rinc u. vonalon, csatlakoztatva a Kemecsei Uton
vezetett orszagos torzshalozati kerékparuthoz. Ezen elem kiegészitéseként mar
megvalésult a Koranyi ut-Pazonyi Gt kozotti szakasz a Kosbor u. mentén, valamint
tervezett a Koréanyi (t-Sostéi Gt kozotti kapcsolat az Eperjes u.-Oszold u.-Csald koz
nyomvonalon.

Szintén kiemelt szerepl Orokosfold kerékparos kapcsolatainak biztositasa. Ez egyrészt
bevasarlokdzpontokhoz vald eljutasi lehetdség kialakitasa a TOrzs utca vonalan a Pazonyi
Ut és az Orosi Ut kozott, valamint a Belvaros iranyd kapcsolat a Csalad u., a Semmelweis
u., Szalag u.-Belsd korat vonalon.

A Déli Iparteriileten talalhatd munkahelyek megkdzelitését szolgalhatja a Tinde utcan
tervezett kerékparut, mely a Debreceni Gtnal és a Kall6i Gtnal csatlakozik a magasabb
rend( hal6zathoz. A Tinde utcdhoz kapcsolodik az Alma u. menti kerékparut, mely
Borbanya feltarasat biztositja.
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A Szélsdbokori ut-Legyezd u.-Dugonics u. tervezett kerékparQt, valamint a Derkovits u.
(meglévd)-Bottyan J u. és Kinizsi Pal utcai tervezett nyomvonalak a Kertvaros ill. az
iparteriileteken talalhatd munkahelyek kerékparos elérhetdsége szempontjabdl jelentdsek.

A kerékparutak kialakitasanal altalanos gyakorlat a jardaval szintben egybeépitett
kerékparut, vagy a kézos gyalogos-kerékparos nyomvonalak kialakitasa, amely az allandé
gyalogos-kerékparos  konfliktus  kialakulasdnak  veszélyét hordozza  magaban.
Magyarorszagon szintén még csak kezdeti Iépései torténtek meg a helyi- és a tavolsagi
kerékparos-forgalom szamara létesitendd kerékparutak differencialasanak. Mig a helyi
jelentdségl kerékparutaknal az egymas mellett vezetett, de fizikailag elvalasztott jarda és
kerékparut a kozlekedéshiztonsag szempontjabdl mar megfeleld lehet, addig a turisztikai
célu kerékparutakat —jellemzBen az ott kizlekedbk nagyobb haladasi sebessége miatt- a
jardatol kalon, dnalléan célszer( kialakitani.

A varosban az elmult idGszakban a kerékparutak terveztetésének és épitésének Uteme
felgyorsult, egyes telepiilés-részeken hosszabb, 6sszefliggd szakaszok kerlltek kialakitasra,
amelyek fokozatosan kezdik kirajzolni egy megfelelden atgondolt kerékparat-halozat
képét.

(,,A kerékparlt-halozat fejlesztési javaslata” ¢. abra)

12. CITY LOGISZTIKA

A varosi aruellatasi lanc megszervezésében, a kozuthal6zaton jelentkezd kapacitasi- és
kornyezetvédelmi probléméak csokkentésében egyre fontosabb szerepe van az
intermodalis szallitds és a logisztikai szolgaltatasok elemeit egyesitd korszer( city-
logisztikai alkalmazasoknak.

A city-logisztika a varosi, illetve a varoson belili aruszallitassal kapcsolatos szolgaltatasok
dsszességét jelenti. Magaba foglalja a varosi aruszallitdas 6sszehangolasat és a raktarozasi,
arukezelési feladatok ellatasat, illetve a varosba iranyuld aruaramlatok koordinaciojat és a
szallitasi koltségek optimalizalasat, igy az egyedi aruszallitds helyett egy hatékonyabb és
kornyezetkiméldbb szallitasi rendszer johet létre. Ez a megoldas a varosi tehergépjarma-
forgalom csokkentését eredményezheti, és ezaltal jol szolgalja a tOrténelmi varosrészek
megovasat, illetve a kdrnyezeti terhelés mérsékléset.

A jelenlegi aruszéllitasi piacot jellemzéen a sok kis fuvarozd és széllitmanyozo cég, az
eloregedett jarmdOvek altal biztositott kapacitastobblet és a korszer(tlen raktarak
talkinalata jellemzi, azonban hidny mutatkozik a komplex, mindségi logisztikai
szolgaltatasok terén. Hianyoznak az adatcsere-rendszerekkel vald kapcsolatok, az
automatizalt raktarak, arufigyelés- és a korszer( arujel6lési rendszerei, stb. Lényegében
ezek a hianyzo elemek azok, amelyek az egyedi szolgaltatasokkal szemben a city-logisztika
komplex szolgaltatasainak eldnyét és versenyképességét biztosithatjak.
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A hazai logisztikai piacon a varosi ellatasra szakosodo véllalkozasok még nem jelentek
meg. A nemzetkdzi tendencidkat egy-egy multinacionalis cég bolthal6zata, vagy
élelmiszergyartd koveti, itt a mashol mar integralt rendszerek egy-egy elemei kerllnek
alkalmazasra (pl. az &ru vonalkddos kovetése, a kiszallitast végz8 jarmdavekkel torténd
folyamatos kapcsolattartas, az Utvonal-tervezést optimalizalo szoftverek).

A logisztikai folyamatokat napjainkban a rovidebb rendelési ciklusok, a gyakoribb, de
kisebb mennyiséga kiszallitasok, a termék-tulajdonsagokhoz igazodo szallitasi szokasok, és
az egyre nagyobb mérték( Ujrahasznositasi (recycling) torekvések (az elszallitott hulladék
mennyisége) jellemzik. A gyors arucsere eldnye, hogy a belvéarosi (zletekben csak révid
idejO, 24/48 Oras arukészlet tarolasa, és ennek megfeleld méretll raktarozasi hely
biztositasa sziikséges.

Az egyre kisebb volumen( és gyakoribb szallitdsok kdvetkezménye, hogy a jarm(vek
futasteljesitménye intenzivebben nd, mint a szallitott a&ruk mennyisége. Ezéltal a szallitasi
koltség, s egyuttal a kornyezeti terhelés is ndvekszik. Ezen a tendencia kezelésére
innovativ technikai és szervezési megoldasok igénybe vétele sziikséges, Ggymint:

- aszallitast optimalizal korszer( szoftverek,

- az Uzletekbe val6 kiszéllitashoz a varosi forgalomban konnyebben mozgo,
kisebb kapacitasu jarmavek,

- az éaruszallitd jarmavek raktereinek intenzivebb kihasznalasa (pl. dupla raktér,
egységrakomany-dobozok stb.),

- a szaéllitasok iddbeli elosztasa, ,.teritése” (lehetBség szerint a lehetd legkevesebb
mozgas essen a csucsidei iddszakra)

- az egyes partnerek arudramlatainak ©sszevonasa, a szallitmanyok egyuttes
kezelése, tovabbitasa,

- a logisztikai szolgaltatasok gazdasagos méretnagysagot biztositdé koncentralt
végrehajtasa

A city-logisztika feladata a korszer( szallitbeszk6zok varosi forgalomba engedése
szervezett formaban (Gtvonal optimalizalassal) a csucsiddn kivili iddszakban.

A széllitasok lebonyolitasa szempontjabol a city-logisztika fébb célkitlzései a kdvetezok:

- az egy jarattal szallithatd kildemények szamanak, a szallitasi teljesitményeknek
a novelése, a szallitojarmlvek jobb kihasznalasa az 6sszehangolt jarattervezés
révén

- aszallitasok gyakorisaganak és mindségének novelése, ugyanakkora vagy kisebb
jarmaszam mellett

- arendeltetésre allo szallitasi iddablakok minél jobb kihasznalasa

A raktérhazak, elosztd-bazisok a varoskdzponton kivil, a ,,peremkeriletekben” kertilnek
kialakitasra, ahonnan a belsd egységek kdzvetleniil kapjak az arut. Az aru széllitasa az un.
teritd dtvonalakon dsszehangoltan, a meglévd igények figyelembe vételével torténik, igy a
felesleges futasteljesitmények, jaratok megszinésével a Belvaros arufuvarozassal
kapcsolatos teherforgalmi terhelése csokkenthetd.
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Logisztikai szolgaltatd kdzpont célszerlien olyan ipari-kereskedelmi stlypontban
létestilhet, amelyhez szorosan kapcsolodik egy olyan kozlekedési csomopont, ahol a
kozlekedési alagazatok (kozat, vasat ill. kozeli replldtér, mint an. ,,multimodalis
csomépont”) egymashoz csatlakoznak.

A varoskozpont és vonzaskdrzete kdzlekedésének logisztikai szempontok szerint torténd
atalakitasa és a logisztikai szolgaltatd k6zpont megvalositasa csak a feltételeit teremti meg
a city logisztikanak. A varosban a fejlesztést integraltan kell kezelni, amelynek soran az
dnkormanyzat, a kereskedd, a szallito (aru- és személyfuvarozo) és a vasarlé (fogyasztd) —
azaz az ellatasi lanc valamennyi szerepl®jének — folyamatos koordinacidja elengedhetetlen.

A varosi aruszallitasi forgalom csokkenésével és a kornyezetbarat aruszallitd jarmivek
alkalmazasaval a kozlekedés okozta kdrnyezetterhelés is mérsékelhetd. A kozUlti
fogalomban a tehergépjarmlvek aranyanak csokkenésével a varosi személyforgalom
szamara kedvezdbb feltételek adddnak, a kisebb forgalom kovetkeztében csdkken a
balesetveszély és nd a koOzlekedésbiztonsag. A lakossag altal érzékelhetd kedvezd
valtozasok mellett a city-logisztika alkalmazasa a gazdasagi szerepldk szamara is szamos
eldnnyel jarhat. A varosk6zponton kivili tarolassal a belvarosi tzletekben nincs sziikség
nagyobb arumennyiség tarolasara (az anyag- és informacié-aramlas integralasa révén az
»informacio készletet potol”), az arukezelési és aruszallitasi folyamatok dsszehangolasaval
a fajlagos logisztikai koltségek csokkenthetdk. A logisztikai kdzpont jarmQveinek
igénybevétele lehetBvé teszi a sajat jarmdpark csokkentését, a szallitdsok pontossagaval,
megbizhatdsagaval a vevokiszolgalas szinvonala ndvelhetd.

A széllitasi megbizhatosdg novelése érdekében tobblet kozlekedesi és raktarozasi
kapacitasok bevonasa szilkséges (a jaratforduldkba tartalékidOket kell beépiteni,
tartalékjarmQvek alkalmazasa stb.), valamint javasolt az aruforgalmi, illetve rakodasi
centrumok kozelében a parkolasi tilalom kiterjesztese, illetve a kdzteriiletek rakodasi célra
vald atengedése.

A logisztikai szolgaltatd kozpontokba valé atmeneti tarolas, ill. atrakas miatt — a fent
felsorolt eldnydk mellett- tobbletkdltségek és iddveszteségek mertlhetnek fel, valamint
hosszabb széllitasi Utvonalakra kell szdmitani a terminalokba vezetd esetleges keriild utak
miatt.

A city-logisztikai projektek megvaldsitasdban az dnkormanyzat aruszallité utvonalakat
jelélhet ki, tdmogat6d intézkedéseivel mentességet adhat a kornyezetbarat aruszallito
jarmaveknek egyes forgalmi tilalmak, korlatozasok al6l (pl. behajtasi engedély a gyalogos
z06naba), vagy engedélyezheti szdmukra a buszsavok hasznalatat. A varosrendezési tervek
felulvizsgalatakor, ill. a kereskedelmi létesitmények épitési engedélyeinek kiadasakor
szintén kiemelt szerepe van az Onkormaényzatnak, tekintettel arra, hogy érvényt tud
szerezni a létesitmények zavartalan arufogadasi feltételei megteremtésenek, a megfeleld
rakodohelyek kialakitasanak.

»Negativ tdimogatast” jelenthet a nem city logisztikai keretben izemel® jarmavek széméra
behajtési tilalmak, korlatozasok, Uthasznéalati dijak elrendelése.
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alabbi intézkedések megtétele szlikséges:

Tehergépjarma utvonalak kijel6lése

Varosi teherszallitasi informaciok/térképek kdzzététele

Utcai rakod6 6blok kialakitasa

JarmQsuly/-méret elBirasok

IdBkorlatozasok

Hozzéférési/rakodasi eldirasok betartatasa

Kornyezeti zonak/kibocsatasi szint szabalyozésa

Ejjeli aruszallitas elrendelése

Utdijfizetési rendszer esetleges bevezetése (,,negativ timogatas”)

Az aruszallitasi utvonalak kijeldlésénél a gépjarmivezetdknek vilagos és pontos jelzéseket
kell kapniuk az eldirasokra és a kovetendd Gtvonalakra vonatkozoan. A kihejezendd
jelzéseknek az alabbi funkciokat kell biztositaniuk:

Figyelmeztetni a teherjarmQvek szdmara nem megfeleld utakra (pl. szOk utcak)
Tajékoztatni az atelBirasokrol (pl. jarmameéret, saly, idokorlatozasok)
Tajékoztatni az utcai parkolasrél és a rakodasi elirasokrol

A teherjarm{veket az ajanlott utakra iranyitani

A jarmdveket tehergépjarm( parkoldkba és f6 ipari teriletekre iranyitani

A valés idej0 informacid kozléséhez valtoztathatd jelzésképl tablak
alkalmazasa szlikséges

Az &ruszallitd Gtvonalak szintjén az aldbbi hierarchia szerinti megkilonboztetés szilkséges.

Stratégiai Utvonal — fGutakon és hosszabb tavolsdgokon halad a fontosabb
helyek kozott

Elosztd utvonal — olyan Gt, mely stratégiai Utvonalakat kot dssze, illetve egy
fouttol egy bizonyos helyhez biztosit 6sszekottetést

Helyi hozzéférési Utvonal — egy bizonyos hely megkdzelitését teszi lehetbvé

A teherforgalom szabalyozésa az alabbi rendelkezésekkel lehetséges:

jarmatémeg és -méret korlatozasok
stly- és iddkorlatozasok

rakodasi id®

éjszakai aruszallitas

A city logisztika alapjainak megteremtéséhez, illetve a varosi aruszallitdsi rendszer
megvalositasanak feladatai az alabbiakban foglalhatok dssze:

i




NYIREGYHAZA MJV. KOZLEKEDESFEILESZTES TERVE

a varosi logisztika azon szereplBinek Kkivalasztasa, amelyek a koncepcio

kidolgozésaban és megvalositasaban célszer(en részt kell vegyenek

- a résztvevokbdl egy ideiglenes szervezetet kell l1étrehozni, amely a nemzetkdzi
gyakorlat és a hazai feltételek ismeretében prioritasi alternativakat tud
konszenzuson alapul6 médon megfogalmazni és elGterjeszteni

- az igy megfogalmazott koncepcidt a varosvezetéssel el kell fogadtatni

- koordinald szervezet megbizasa a koncepcid végrehajtasara

- a feladattal megbizott szervezet folyamatos ellendrzése, a célok sziikség szerinti

korrekcidja

A vaéroskozpont logisztikai szempontok szerint torténd atalakitdsa, a kozlekedés
atszervezése és a szolgaltaté kozpont megvalositasa csak a feltételeit teremti meg a city
logisztikanak. A varosban a logisztikai feltételrendszer fejlesztését integraltan kell kezelni,
melynek gyakorlati megvaldsitasban az ellatasi 1anc valamennyi szerepldjének a folyamatos
koordinacioja elengedhetetlen. A véros vezetBinek mindezeket a feladatokat gy kell
megoldaniuk a megfeleld feltételek megteremtésével, hogy a logisztikai rendszerek
hatékony egyuttmikddésének révén a magas szint( ellatds biztositdsa a fogyasztok
szamara ne jelentsen tébbletterhet.

A varos kozlekedés-foldrajzi helyzetébdl kdvetkezden a kdzlekedési haldzat, illetve a régio
kozlekedési kapcsolatrendszere fontos szerepet jatszik a varos és vonzaskdrzetének,
agglomerécidjanak fejlddésében. A varos a megye kozati és vaslti halozatanak
csomépontja, igy a meglévd polgari replldtér fejlesztésével egyiutt gyakorlatilag
teljestilhetnek a feltételei egy —akar régidszintl- multimodalis szallitasi 1ancok kialakitaséara
alkalmas logisztikai szolgaltaté k6zpont létrehozasanak.

13. VASUTI KOZLEKEDES

A megye vasuthaldzatanak gerincét az V.sz. Velence-Trieszt/Koper-Ljubljana-Budapest-
Ungvar-Lvov-Kijev pan-eurdpai kozlekedési korridor (un. helsinki folyosd) elemei, a
transzeurdpai vasUti szallitast lebonyolitd orszagos tdrzshaldzati vasutvonalak adjak.
Ehhez tovabbi, egyéb orszagos torzshaldzati- és mellékvonalak csatlakoznak. A
kdzathaldzat Nyiregyhaza-centrikussagaval ellentétben a vasuti hal6zat Nyiregyhaza és
Matészalka revén kétkdzpontu.

Az egyes mellékvonalak utasforgalma rendkivil alacsony, és aruforgalmuk is elenyész®.
Kilon figyelmet érdemel az Aaruszéllitisban kiemelkedd szerepet jatsz6 zahonyi
atrakokorzet, valamint kilonleges szerepet jatszik a vasuti kdzlekedésben a két keskeny-
nyomkdza vonal.

A megye terliletét érintd, jelentds tertletbiztositasi igénnyel jard vasuti fejlesztés az V. sz.
transzeurépai  kozlekedési folyosé hazai szakaszat alkotd (Horvatorszag)-Gyékényes
térsége-Budapest ~ (Ferihegy)-Zahony  térsége-(Ukrajna)  tervezett  nagysebességll
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vasUtvonal, melynek megvaldsulasa nagy valoszin(séggel tervezési iddtavlaton tali. Az
NSV megvalOsulasa esetén —elsdsorban a hatarallomas kdzelsége miatt- a vasttvonalak
kdzOtti atjarhatdsagot biztositani kell.

A transz-eurdpai vasiti aruszallitasi halozat részeként mikodd vasati palyak

A (100) Budapest-Szolnok-Debrecen-Nyiregyhdza-Zahony—orszaghatar  vasttvonal
Budapest és Nyiregyhaza kozott a TINA utvonal, Nyiregyhaza és Zahony kdzott az V. sz.
Helsinki folyosd eleme. A vonal kétvaganyl (a Tuzsér-Zahony szakasz kivételével),
villamositott, engedélyezett sebessége Budapest — Tuzsér kozott 120 km/dra, Tuzsér —
Zahony szakaszon 80 km/o6ra. A vonal jelentds tavolsagi és regionalis
személyforgalommal bir. M(szaki allapota, karbantartottsaga megfelel®, de korossagabol
adodoan folyamatosan romld.

A vonal korszerGsitése, a korridoroknak megfeleld 160 km/h emelt sebességre és
tengelyterhelésre valo kialakitsa folyamatban van, a Nyiregyhazat érintd szakaszra az
engedélyezési tervek gyakorlatilag elkésziltek. A korszerQsités soran sor ker(l a palya teljes
cseréjén kivil a vasiti biztosito-berendezések, és a felsdvezetékek felGjitasara is. A
nyiltvonali szakaszokon a 160 km/h sebességi paraméter Kkialakitasdhoz jelent®s
nyomvonal-korrekcid nem sziikséges, igy varhatéan jelent@s Kisajatitas, idegen terlet
igénybe vétele nem valik szlikségessé.

Az allomasokon és megall6helyeken kilon szint( gyalogos atvezetés kerll kialakitasra, a
forgalmasabb szintbeni vasuti atjarék szintén kilon szintOvé valnak. A felljitas soran
Nyiregyhdza vasutallomas rekonstrukciojara nem kertl sor, azonban ez jelen projekt
esetében minimalis elvaras lenne.

Csaszarszéllas allomason széles peronok Keriilnek kialakitasra, melyek megkdzelitése
aluljaron &t torténik. Az allomasrol fog kidgaztathatd ki az ipari parkot kiszolgalo
iparvagany. Sostohegy allomason szintén aluljaron keresztiil megkozelithetd peronok
keriilnek kialakitasra.

A forgalmasabb szintbeni vasuti atjarok a palyarekonstrukcio soran kiilonszintlvé épiilnek
at. Ezek kozill talan a legfontosabbak a Loginpark térségében talalhatd vasuti atjard, a
Tokaji ut, valamint a SOstoi Ut kildnszintl keresztezésének kialakitasa. Természetesen a
kozlekedés-biztonsag szempontjabdl elvarhatd, hogy lényegében az 0Osszes szintbeni
kdzati-vasuti keresztezés tavlatban kilénszintben kerdiljon kialakitésra.

Mindezek alapjan jelen vasutvonalon Nyiregyhdza teriiletén az aldbbi kulénszint(
atvezetések javasoltak:

- a4dsz fout ésa 4925 j. ok. Ut kozott, az Olahreéti at folytatdsaban

- M3 autdpalya keresztezése (meglévd)

- a4 sz foat és a 4925 j. ok. Ut kozott, a Rozstelek u. folytatasaban (Loginpark
tervezett bekotdutja)

- 4 sz. fouti keresztezés (meglévd)
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- a4sz fout ésa 3317 j. ok. ut kozott (Simai 6t-Tunde u. kapcsolata)
- Modricz Zsigmond utca (Kulsé kérut-Bottyan J. u.)

- Széchenyi utca-Dugonics utca

- Bethlen G. u.-i keresztezés (meglévd)

- Tokaji at

- Kotaji at

- SOstai Ut (meglévd)

- Koranyi Frigyes ut

- Uttord u.

- Muskotaly u. (Igrice ut)

A vaslti palya Nyiregyhazat érintd szakaszanak atépitésére eldrelathatélag 2013-2020
kozotti idoszakban kerllhet sor.

A (100c) Mezbézombor—Nyiregyhaza vasutvonal az V. sz. Velence-Trieszt/Koper-
Ljubljana-Budapest-Ungvar-Lvov-Kijev helsinki folyosd) eleme. A vonal egyvaganyu
(csak Mez6zomborig kétvaganyu), villamositott 120 km/h sebességre kiépitett vastutvonal.
A vonal miszaki allapotanak folyamatos karbantartasa, a palyasebesség biztositasa az
integralt (temes menetrendnek az egész keleti orszagrészen vald tarthatésaga
szempontjabdl meghatarozo.

A Mezbdzombor-Nyiregyhdza kozotti szakaszon a masodik vagany kiépitésére a tervek
tobb valtozatban elkésziiltek, azonban dontés a kivalasztott megoldasrél még nem
sziletett. Fontos fejlesztési elem a 100 és 100c vonalak kodzotti atjarhatdsag
szempontjabdl a Miskolc-Zahony iranyu deltavagany atépitése, ivkorrekcidja.

Eqyéb orszagos térzshalézati vasitvonalak

A (113) Nyiregyhdaza — Nyirbator egyvaganyu, dizel Uzemd vasutvonal, engedélyezett
sebessége Nyiregyhaza és Nagykallo kdzott 60 km/6ra, majd Nyirbatorig 50 km/6ra. Ez
a vasUtvonal biztositia a megyeszékhely kapcsolatat Nagykalloval, Nyirbatorral,
Matészalkaval és Fehergyarmattal. Nyirbator - Matészalka kdzott a Debrecen - Matészalka
vasutvonallal kézosen halad, itt 80 km/h az engedélyezett sebesség. A Nyiregyhaza -
Nagykalld vonalszakasz éllapota miatt jelenleg a feladatdt nem tudja ellatni, az
utasforgalom jelentds része a parhuzamosan kozlekedd autébuszokat hasznalja.

A vasutvonal fejlesztése jelenleg nem tervezett, pedig a vonal Nyiregyhaza - Nagykallo
szakaszanak felljitasaval Nyiregyhaza - Matészalka viszonylatban az eljutasi idot
jelentdsen csokkenteni lehet.

Az orszégos vasuti mellékvonalak
A (112) (Nyiregyhdza-) Nagykall6-Nyiradony egyvaganyu, dizel tzemQ, 60 km/h

sebességre kiépitett mellékvonal. A személyszallitas a 2007. marciusatol szlnetel. A
vonatok helyett a Szabolcs Volan Zrt. autébuszjaratai biztositjak az utasforgalmat.
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A (116) Nyiregyhaza-Vasarosnamény vasutvonal egyvaganyd, nem villamositott, az
engedélyezett sebesség 50 km/dra. A vonal biztositja VVasarosnamény és a Beregi térség
vasUti  Osszekottetését a megyeszékhellyel. A személyszallitdas terén a parhuzamosan
kdzlekedd autobuszok erds konkurenciat jelentenek.

A (117) Gorogszallas-Ohat-Pusztakdes  vonal — egyvaganyd, nem  villamositott,
engedélyezett sebessége 60 km/dra. Tiszalok és Gorogszallas kozott a palya nemrégiben
feldjitasra kerdilt, ezen a szakaszon az utasforgalom is jelentds. Az Ohat-Pusztakdcs-
Tiszalok vonalszakasz leromlott mdszaki allapotu, jelentéktelen utasforgalommal. A pélya
ezen szakaszanak fejlesztése nem tervezett.

A (118) Nyiregyhaza-Balsai Tisza-part és a (119) Herminatanya-Dombrad keskeny
nyomkoz( vonalak Nyiregyhaza és Herminatanya kdz6tt azonos nyomvonalon halanak. A
vonal egyvaganyu, nem villamositott, engedélyezett sebessége Nyiregyhaza atrakd és
Sostogyogyfiirdd kozott 30 km/dra, S6stogyogyfiirdd és Balsa kozott 40 km/éra, Balsa és
Balsai Tiszapart kdzott 20 km/6ra, illetve Herminatanya és Dombréad kézétt 40 km/Zh. A
vonalon a palya, a személykocsik és a mozdonyok egyarant nagyon rossz miszaki
allapotban vannak, cseréjiikhoz, feldjitasukhoz forrasok jelenleg nem élinak rendelkezésre.

( A varos vasutalozatat a ,,\VVasiti kozlekedés” c. abra mutatja)

A vasuti mellékvonalak jellemzBen olyan térségi jelentdségl vasutvonalak, amelyek az
orszagos jelentdségl halozat fovonaldhoz csatlakoznak. A mellékvonalakat a gyengébb
maszaki Kivitel, alacsonyabb épitési és fenntartasi koltség, csekély forgalom és ehhez
kapcsoloddan alacsony bevétel jellemzi. A személyszéllitas f6 problémaéja, hogy az
alacsony utas-szam miatt a mellékvonalak (izemeltetése altaldban veszteséges.

Ez az alacsony érték foként a palya allapotaval, ebbdl addéddan az utazés
kényelmetlenségével magyarazhat6. Mivel a mellékvonalak karbantartasi- és korszerdsitési
munkai rendszerint elmaradtak, igy a palya mindsége fokozatosan romlott. A
mellékvonalakon a vonatok csak lassan kdzlekedhetnek, altalanos a 40 km/h vagy még
kisebb engedélyezett sebesség az elvart 80 km/h helyett.

Az utas-szdm csOkkenésében jelentds szerepe lehet a nem megfeleld menetrendi
kialakitasnak is. Az elmdlt években altalanos folyamat volt a vonatok szamanak
csOkkentése, aminek a célja a veszteség mérséklése volt, de ez egyben az utas-szam
csokkenését is maga utan vonta. Egyes mellékvonalak helyzetén ideiglenesen javithat a
turistaforgalom, ami idBGszakos kihasznaltsagot jelent a meglévd csekélyebb, allandd
hivatasforgalom mellett.

A rendszervaltdas soran megsz(int tobb vidéki kisizem és gazdasag amik vasdton
széllitottak, igy kevés mellékvonalon van ma vasati teherszéllitds. Az Uj betelepuld
multinacionalis cégek gyakran rendelkeznek sajat kamionparkkal, igy nincsenek
rakényszerulve a vasUti szallitasra.

Altalanossagban elmondhaté, hogy tavlati célként alapvetd kovetelmény a fdvonalakon a
villamos vontatasi izem megléte, valamint a mellékvonalakon a vasuti palya tervezési
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sebességnek  megfeleld szinten tartdsa, a leromlott allapotd vonalakon a
sebességkorlatozasokat el6idezd maszaki hibék, allagromlasok javitasa, illetve megeldzése.

A néhany évvel ezelbtt a keleti orszagrészben az utas-barat (temes menetrend
bevezetésével az orszag egészére jellemzd utasszam-csokkenést az érintett szakaszokon
sikerllt megallitani. A menetrend ,integracidja”, 0sszehangolasa a kozuti kozosségi
kozlekedéssel egylitt nem minden esetben tortént meg, igy az Integralt Utemes Menetrend
(ITF) teljes egészében még nem valosult meg. A rendszer Iényege, hogy a fo utas-
aramlatot a kotottpalyas eszkoz szallitja, a kdzat pedig a ra- és elhordd funkcidt latja el.

A Nyiregyhazat érintd vasutvonalakon a teljesitmény korlat és a mlszaki adottsagok miatt
nem mindenhol kerllhetett bevezetésre az integralt Gtemes menetrend. Tébb vonalra
hagyomanyos menetrend késziilt, de az ezeken a vonalakon kozlekedd szerelvények
Nyiregyhdzédn a fovonalon integrélt Gtemes menetrend szerint kdzlekedd vonatokhoz
csatlakoznak. Az (temes vonatokhoz vald csatlakozas a mellékvonali menetrendben is
okoz valamennyi Utemességet.

Problémat jelent, hogy a vasuti kézlekedés mai formajaban nehezen vonhato be a varos
utazasi igényeinek kielégitésébe. A vonatsir(ség, a megalldhelyek tavolsaga, a palya és a
jarmQoldali infrastruktara is fejlesztésre szorul.

A vasltvonalak viszonylag jol feltarjak Nyiregyhdza nagy teruletét. A vasit nagyobb
utazasi tavolsdgokban versenyképes a tobbi kozlekedési mdddal, ezért a megallok,
alloméasok tavolsagat Nyiregyhaza vonzaskdrzetében az eldvarosi kozlekedés jellegének
megfelelGen kialakitani. A Vasarosnamény felé vezetd vonal eddig feltaratlan tertileteken
javithatja a kozforgalmu kozlekedést. A keskeny nyomkoz( vasit DK-i iranyd
meghosszabbitasaval szintén egy Nyirsz6l8s-Nyiregyhaza, va.- Borbanya tengely johet
létre, de elképzelhetd a DNY-i irany is Hajdddorog/Hajdinanasig a bokorsag feltarasaval.
Természetesen a sikeres rendszerhez szikséges a Nyiregyhadzi kozlekedési szOvetség
|létrehozésa, (résztvevdi Onkormanyzat, Allam, kdzati kozosségi kozlekedési szolgaltatok,
vasUti szolgaltatdk, palyavasat) és a szikséges infrastrukturalis és szolgaltatdas mindségi
fejlesztések magvalositasa.

Egy eldvarosi jellegl kozlekedés megszervezése vonzdva teszi a varosbol vidékre, a
z0ldovezetekbe valo kikoltozéseket, illetve az ipari létesitmények kitelepUlését. Ellenkezd
iranyban pedig megndvekedhet a bejard dolgozdk és tanulok mozgaskorzete, mert be
tudnak érni kezdésre, illetve toébben, kdnnyebben tudjak vallalni az ingazast. Az elGvarosi
kozlekedés fejlesztése elsdsorban a napi hivatasforgalom mobilitasi igényének részbeni
atvallalasaval eldsegiti a személygépkocsi-forgalom csokkentését, ezaltal jelentBsen
tehermentesiti az érintett telepllések atkelési szakaszait.

A Nyiregyhazat érintd vonalszakaszokon megvaldsult Gtemes menetrend:

viszonylat Utemes menetrend
100 | Budapest-Szolnok-Debrecen — Nyiregyhaza teljes szakaszon
100b | Nyiregyh&za-Zahony teljes szakaszon
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100c | Szerencs-Nyiregyhéaza teljes szakaszon

113 | Nyiregyhdza — Métészalka - Zajta Nyiregyhaza - Métészalka
116 | Nyiregyhdza-Vasarosnamény teljes szakaszon

117 | Ohat-Pusztakocs-Nyiregyhaza Tiszalok-Nyiregyhaza
118 | Nyiregyhdza NYK-Balsai Tisza-part nincs

119 | Nyiregyhdza NYK-Dombrad nincs

A Kiilsd korat DNY-i szektoranak megvalositasaval kapcsolatosan tobbszor felmerilt
mar igénye annak, hogy a keskeny nyomkdz( vonal forgalmi telepe kertljon athelyezésre.
Ennek alatamasztasara korabban mér késziltek vizsgalatok, amelyek alapvetden két,
egymastol alapvetden eltérd alternativat vizsgaltak:

Az atrakd (j helyre telepitése mlszaki szempontbdl lehetséges alternativa, azonban az
atrako Osszetett -személyforgalmi, aruszallitasi, atrakasi, gépészeti— funkcioi, és kotott
telepitési rendje alapvetben meghatarozzak az allomas teriletigényét. A reélisan szba
johetd —mind gazdasagi-, miszaki- és kdrnyezetvédelmi szempontoknak megfelel®-
teriilet a ,,nagyvasuti” f(tdhaz térsége, mely a MAV Zrt. tulajdonaban van.

A masik lehetséges miszaki megoldas az atrakd helyben maradasa, amely lényegében a
telephely olyan mérték( atalakitasat vonja maga utan, hogy a Kilsd korat tervezett
nyomvonalanak helybiztositasa mellett a forgalmi telep lzemképes marad. A telephely
beilleszthetd a kornyezetbe, és az ipari mdemlék jellegd Uzemi épilet a térség
latvanyossagava valhat. Ez a megoldas a Kiilsd korut-kisvasut szintbeni keresztezése miatt
a kozuti kdzlekedés szempontjabol kedvezdtlenebb, de elfogadhaté megoldas.

A vaslti szemelyszallités terén a kis forgalmud mellékvonalakon —hasonléan a
(Nyiregyhaza-) Nagykallo-Nyiradony vonalhoz- alternativ tdmegkozlekedési tUzemeltetd
hianyaban az allam altal finanszirozott személyszallitasi szolgaltatas sziineteltetésére, ill.
jelentds aruszaéllitasi igény hianyaban a mellékvonalakon a vasuti forgalom teljes
megsz(nésére kell szdmitani. Hivatalos allaspont szerint ezeken a vonalon a "forgalom
ideiglenesen sziinetel”, de emellett maganvasuti tarsasagok kozlekedtethetnek rajtuk
vonatokat, ha igénylk van ra. Gyakorlatilag a palya allaga gyorsan leromlik a forgalom
ledllasdval és Orizetlentl hagyaséval, gyakoriva valnak a sinlopasok, ami utadn a vasuti
kdzlekedés nem indul Ujra.

14. LEGI KOZLEKEDES

A szomszédos orszagok légikozlekedési infrastruktdrajat tekintve megallapithatd, hogy
Magyarorszagon kevesebb nemzetkdzi szintd replildtér (vagyis az allandd, 24 Orés
hatarnyitassal rendelkez6 legikikotd) talalhatd, mint a kornyez6 orszagokban. Mig
Romaniaban 19, Szlovékiaban 7 ilyen replldtér van, addig Magyarorszagon csak harom,
Ferihegy mellett Debrecen és Sarmellék. Tekintettel arra, hogy egy-egy vidéki repilGtér
fejlesztése komoly szerepet jatszhat az adott térség fellendiilésében, a Iégikzlekedésben
rejlé lehetdségek kiaknazasa regionalis szinten is jelentds gazdasagi fejl6dést generalhat.
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A térségben tobb replldtér, ill. fel- és leszallohely is izemel. Ezek az alabbiak:

hely jelleg
Debrecen nyillvé}nos,Nnemzetkdzi kereskedelmi repiildtér, allando
hataratkeld-hellyel
Hajduszoboszld nem nyilvanos repuldtér
Hortobagy nem nyilvanos fel- és leszallohely
Mez06kdvesd felhagyott repuldtér (fejlesztése folyamatban)
Miskolc nem nyilvanos repuldtér
Nyiregyhaza nyilvanos repuléter, hatarnyitasi joggal
Sarospatak nem nyilvanos fel-és leszall6hely

Nyiregyhaza repulGtere adottsagainal fogva nem kerilt fel a kozpontilag fejleszteni kivant
légikikotok listajara, mivel nem hatarvaros, és az orszagot K-i, EK-i iranyban
maganrepuldgéppel elhagyni szandékozdk szama egyrészt csekély, masrészt valogathatnak
az eldnyosebb helyzetben 1évd hatarkdzeli replldterek kdzott.

A Nyiregyhazi repildtér mindsitése ,,nyilvanos replildtér”. Futdpalyaja aszfaltos, 1000x20
m nagysagu. Jelenleg foként kiképzési célokra, sétarepilésre és légi-taxi szolgaltatdsok
ellatasara hasznaljak.

Nyiregyhdza elhelyezkedése, a fejlett vasiti kozlekedés, az autopalya halozat kiépulése
megalapozhatja a varos légikozlekedési kiszolgalasanak igényeit. A “nagygépes” forgalmat
fogadni tudd repulbterek kozelsége (Debrecen 50(!) km, Kassa 140 km ) azonban
indokolatlanna teszi hosszabb futépalyaju repllotér kialakitasat.

A nemzetkdzi gyakorlatnak megfelelden a nyiregyhazi repildtér tavilati feladata ezen
replldterek kiszolgalasa, a kisgépes forgalommal vald ,,rahordas”, illetve esetlegesen a
térség és Nyiregyhaza logisztikai szolgaltatasainak tamogatasa.

Ezen tények elBrevetitik, hogy a nyiregyhazi repildtér hasznalata nem lesz tdmeges, az
induld, vagy az érkezd repulbgepek sem lesznek menetrendszerinti jaratok. A fentiekbdl
addéddan a nemzetkdzi forgalom igénye is csekély, alkalomszer(. Mindezek alapjan a
nyiregyhazi replldtér térségi jelentdségl nyilvanos replldtérré fejlesztése javasolt.

15. KORNYEZETVEDELEM

Az emelkedd életszinvonal a mobilitas és az aruszallitasi igények ndvekedését
eredményezi. A kozlekedés a gazdasagi fejlddésnek alapvetd feltétele, ugyanakkor jelentds
kornyezeti karokat okoz. Ennek az ellentmondasnak a feloldasa, kiegyensulyozasa a
kozlekedéspolitika feladata: hogyan lehetséges a ndvekvd mobilitasi igényeket a karos
kdvetkezmények minimalizélasa mellett  kielégiteni, a fenntarthatd mobilitast
megvalositani.
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A kozlekedési kornyezetvédelmet tobb tényezd egyuttes hatdsa -a jarmoallomany
novekedése, korszerlisodése, a forgalom novekedése, a hal6zat ndvekedésének mértéke,
valamint a kdzlekedési alagazatok kézotti munkamegosztas aranyanak valtozasa- alakitja.

Levegdszennyezés

Az ipari termelés jelentds csokkenése és a gazprogram bevezetése Ota elsdsorban a
kozlekedés a felelds a telepiilések levegdszennyezéséért, ami foként a telepulések
forgalmas Utjai mellett okoz jelent®s egészségligyi és kdrnyezeti problémat.

Nyiregyhaza levegdmindségének allapotat legjelentdsebb mértékben a kozlti koézlekedés
légszennyezd hatdsa befolyasolja. A kdzlekedéshdl szarmazo légszennyezés a varos egyik
legjelentBsebb kdrnyezetvédelmi problémaja. A kozuti kozlekedés egészségi hatasa akkor
tekinthetd terhelGnek, ha a levegdszennyezettség ill. a zajterhelés az egészségugyi
hatarértéket meghaladja. Egyes becslések szerint altaldban jelentds az egészségugyi
terhelés 20 000 ANF felett.

A kozlekedéshdl szarmaznak az egészségre kildndsen karos, toxikus rakkeltd szennyezd
anyagok. Emellett a globalis szempontok miatt ({iveghazhatas) meghatarozd szerepet
jatszik az Uzemanyag-fogyasztassal szorosan 0sszefiiggd széndioxid-kibocsajtas is. (CO,).
A gépjarmlvek Uzemelése soran kibocsatott gazok nagy része nitrogén (N2) és viz, kb. 10
%-a CO; és 1-2 % az un. karos szennyezdanyag (CO, NOy, CH, SO, korom).

A legkritikusabb teriletek a jelentds forgalmi Utszakaszok, azaz az orszagos fdutak
teleplilési bevezetd-, és atkelési szakaszai, a Kilsdé korut, valamint a sz(kebb belvarost
korilvevo Belsd gyard.

A szennyezdanyag-kibocsajtas foként a reggeli- és délutani csucsiddszakokban jelentds.
Ezekben az iddszakokban a kdzuti forgalom lebonyolddasa az 6sszehangolt jelzBlampas
forgalomiranyitas ellenére sem folyamatos, ezéltal fajlagosan a megtett km-re jutd
felhasznalt tlizeldanyag, valamint szennyezBanyag-kibocsatas tobbszordse az egyenletesen
haladd kozlekedés emisszidjanak.

A vas(ti (izem tekintetében a dizel-lzem( vontatas altal felhasznalt gazolaj jelentkezik o
légszennyezdanyag-forrasként. A karosanyag komponensek koziil a NO> kibocsatésa a
legnagyobb, az 6sszes kozlekedési NO: szennyezés 6 %-at adja. Az utaskm-re és
tonnakm-re es@ fajlagos szennyezése minden komponensnél alacsonyabb, mint a
kozutnal.

A légikozlekedés fajlagos levegdszennyezése magasabb, mint a kdzuti kdzlekedésé, de az

a teljes kozlekedési levegBszennyezés szempontjabdl nem jelentds. A karosanyag
kibocsatas tulnyomo része a magasabb légkort szennyezi, és igy annak elsdsorban globalis
hatasa van.

A kozlekedés kornyezetvédelmi tendenciainak korvonalazasara két egymastol eltérd
tendenciat fogalmazhatunk meg: egyrészt a gazdasagi tendencidkbdl extrapolalassal
varhatot, masrészt a kornyezetvédelmi szempontbdl kivanatost. Ezen két folyamat
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egymastol eltérd mobilitasi igényt fogalmaz meg, igy a kdrnyezetvédelmi szempontbOl
legkedvezbbb forgatdkdnyv nem szlkségszerlen egyezik meg a kdzgazdasagi
szempontbdl optimalis fejlddési mutatokkal.

A tavlati forgalomfejlddési iranyszamok 15 éves iddtavlatra a mobilitasi igény és a
futasteljesitmény 25-35 %-0s novekedését vetitik elGre, ehhez tarsul tovabba a varos
gazdasagi fejlodéséhez kapcsolddoan az egyes korzetekben megjelend tobblet-forgalom,
valamint a kozathaldzat elemeit érintd forgalmi atrendezddés. A gépjarmdaallomany és a
futasteljesitmény ndvekedése a mar jelenleg is tulterhelt terlileteken, valamint a kdzuti
kozlekedés altal nem, vagy alig érintett telepulésrészeken nem lesz jelentds, mig a varos
gazdasagilag fejlddd korzeteiben a valtozas a kozutak kapacitasanak kimeriléséig
novekszik, és atterjed az eddig kisebb forgalmu utakra. Gyakorlatilag ezen a ponton
kapcsolddik a kozlekedéstervezés és a kozuthaldzat fejlesztése a lakott teriletek
légszennyezés-csokkentési torekvéseihez.

Ezen forgalomndvekedést kell ellenstlyoznia az EU altal meghatarozott kdrnyezetvédelmi
iranyelvek mellett a kozathaldzat-fejlesztések (elsBsorban teleplilési beépitett teriileteket
elkertild utak), a gépjarmdforgalom visszaszoritasara tett intézkedések, valamint a
kozlekedési alagazatok kozotti munkamegosztas valtozasanak el@segitésére tett
forgalomcsillapitd intézkedések varhat6 hatasainak. Ennek érdekében a varosi kozlekedés
terén el6remutatd koOzlekedés-szervezéssel, a telematikai rendszer fejlesztésével, a
kozlekedési szovetségek létrehozasaval a kozossegi kozlekedés térvesztését csokkenteni
kell, valamint ezzel parhuzamosan Nyiregyhdza vonzéskorzetében az elévarosi kdzlekedés
szinvonalat a hal6zat rekonstrukcidjaval, jarmabeszerzésekkel, infrastruktira-fejlesztéssel
javitani kell. A varosi kozlekedésbdl hosszu tavon benzin- és dizel-lzemd jarmdveket
felvalthatjak az zemanyagcellas, elektromos ill. egyéb meghajtasd jarmavek.

Zajterhelés

A varosi lakossagot terheld kornyezeti artalmak kozul levegBszennyezés mellett a
zajterhelés a a legmeghatarozobb kornyezetvédelmi probléma. A lakosségot érd
zajterhelés a jarmavek zajkibocsatasatol, a zajemisszidjatél fugg. A kozlekedés altal
okozott kornyezeti zajterhelés mértéke a nappali ill. éjszakai idGtartamra meghatarozott
egyenérték(l A-hangnyomasszint (Laeq), melynek meghatarozasa soran annak értékét a
zajforras zajkibocsatasanak nagysaga ill. mdkodési ideje hatarozza meg.

Az utbébbi években a kozuti kozlekedés altal okozott kdrnyezeti zajterhelés ndvekedése a
jarmdallomany  korszer(sodése és az elkerlld utak tehermentesitd hatasanak
kdszbnhetben lelassult.

A varosba bevezetd fdutak, valamint a jelentdsebb forgalmu orszagos mellékutak
bevezetd szakaszai mentén, valamint a kiils® és belsd korut kdrnyezetében a zajterhelés
azonban mind nappal, mind éjszaka még mindig meghaladja az (j tervezési tertletekre
eldirt 65/55 dB (nappal/éjjel) egyenértékld A hangnyomasszintet.

A zajterhelésre megallapitott hatarértékek kotelezd érvény( betartasa csak az Uj, vagy
jelentBsen feldjitott, bovitett [étesitmények kornyezetében eld van irva, ezért a probléma
altaldban a meglévd utak, vasutak kornyezetében jelentkezik. Az Uj kozlekedesi
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létesitmények  kdrnyezetében a zajkOvetelmények megfeleld zajvédelmi tervezés
kdvetkeztében altalaban teljesulnek.

A vasuti kozlekedésnél magas, altalaban hatarérték feletti a zajkibocsatas a beépitett
tertleteket érintd, a varoson atmend vasutvonalak mentén. A vasUti zajkibocsatas
esetében a gordulési zaj tekintendd elsddleges zajforrasnak. A vasuti kozlekedés altal
okozott, hatarértéket meghaladé kornyezeti zajterhelést elsésorban a jelentds
teherforgalmd vasuti févonalak mentén hataroztak meg. A vasuti kdzlekedés a zajartalmak
kb. 10 %-ért felelds.

A légikozlekedés zajterhelésének az utdbbi években a légi jArmavek korszerlisodése miatt
elviekben kedvezBbbé kellett valnia, azonban a kisebb helyi repilGterek tulajdonjogi,
mikddési bizonytalansagai miatt csak esetenkénti zajellendrzések torténnek.

A vonatkozO eldirasok alapjan a repul6tér mikodési feltételeinek jelentds mértéka
megvaltozasa esetén a repuldtérre el kell késziteni a zajgatld védodvezetek kijeldlésére
vonatkozo6 szamitasokat.

Az elmult években a kozuti kozlekedés fo zajforrasava (az Uj fejlesztési jarmavek
esetében) a gordulési zaj lépett eld, és a fejlddési tendencidk is a gumiabroncs és vele
dsszhangban az Utburkolatok minél kedvezdbb zajkeltd tulajdonséagainak elérését célozza.

A kozuti jarmQpark korszer(sddésének (kisebb zajkibocsatast gépkocsik) a hatasa csak
lassan érzddik, mert a jarmQpark Osszetételének javulasa miatt észlelhetd zajcsokkenést
altaldban kiegyenliti a jarmdvek szdmanak ndvekedése miatti zajterhelés-ndvekedés.
El6relathatdlag tavlatban a gépjarmivek korszer(sddésének és a varhatd infrastruktura-
fejlesztésének fuggvényében feltételezhetd a zajterhelés mérséklddése.

Azokon az utvonalakon, ahol hossz( tavon jelentds forgalomnovekedéssel kell szamolni,
a zajterhelés kismérték( novekedése, vagy stagnalasa varhatd. A forgalmilag mar ma is
telitett foutak mellett a zajemisszio csokkenése miatt 2-3 dB-el mérsékli a zajterhelést.
Zajcsokkenésre lehet szamitani tovabba a kialakitasra kerild TEMPO 30 z6nék belsd
részein. Ez az intézkedés az éjszakai zajterhelés 2-3 dB-es csokkenését eredményezi

A vas(ti nyomvonalakon a fd zajforrasanak a gordilési zaj tekinthetd. Ezért a
korszer(sitések soran foként a keréken, ill. a sinen lévd feluleti hibak megsziintetése
vezethet a zajszennyezés csokkenéséhez. A vasUti palyak rekonstrukcidja soran ezért
eldtérbe kell helyezni a hegesztett, hézagnelkili felépitmények alkalmazasat, az allomasok
atmend fbvaganyaiban nagysebességl kitér6 rendszerek épitését, valamint zaj- és
rezgéscsokkentett palyaszerkezet kialakitasat (korszer(l sinleerdsités, rezgéscsokkentd
muanyagok alkalmazésa).

A vasuti kozlekedés altal okozott kornyezeti zajterhelés csokkentésére a fenti aktiv
zajcsOkkentési modszereken kivil, az un. passziv zajcsokkentés, zajarnyékolo falak épitése
alkalmazhato.
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A légi kozlekedésben tavlatban a zajcsokkentett légi jarmQOvek Uzemeltetésének és
fogadasanak kotelezGvé valasaval, a forgalom varhaté novekedése ellenére a zajjal terhelt
teruletek nagysaga tovabb csokken.

A nyiregyhazi repllotér forgalméanak fellendiilése okozhat zajkonfliktusokat, de ezeket
megfeleld jogi szabalyozassal -zajgatld védddvezetek meghatarozasa, kornyezeti
hatasvizsgalat - minimalisra lehet csokkenteni.

A levegBszennyezés és a kornyezeti zaj csokkentésére alkalmazhat6 lehetdségek:

gépjarma-forgalom és sebesség csdkkenése, a forgalom folyamatos
lebonyolddéasanak biztositasa

a kOzosségi kozlekedés részaranyanak novelese

a tomegkozlekedés eszkdzok emisszidjanak csokkentése

a biztonsagos kerékparos kozlekedés feltételeinek megteremtése

térszin alatti parkoldk létesitése, a felszini parkolok helyén zoldfellilet kialakitasa

utak pormentesitése (burkolatlan utak szilard burkolattal valo ellatasa, burkolt utak
folyamatos karbantartésa, takaritasa, tisztan tartasa)

"suttogd" aszfalt alkalmazasa,

a zajforras és az érintett lakossag elszigetelése, a zaj terjedésének akadalyozasa
(fasorok, zajvédd épitmények telepitése, épliletek hangszigetelése),

kozlekedésszervezési intézkedések, Tempo 30 dvezetek kialakitasa

teriletrendezés, terulet-felhasznalas, uthalozat fejlesztés 6sszhangjanak
megteremtése
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16. VEZETOI OSSZEFOGLALO

A véros sugaras-gyQrQs szerkezete ,,hianyos”, bar latszolag zart rendszert alkot. A varos
beépitett teruleteit felf0zd Kilsd korutat a tranzitforgalom, mig a Belvarost, a
»Sétaloutcat” koriilvevd Belsd korutat az atmend forgalom, a varosrészek kozotti belsd
forgalom, valamint a teleptléskdzpontba irdnyuld forgalom elegye hasznélja. Gyakorlatilag
a kozlekedési funkciok ,,egy gyaravel beljebb zajlanak”, mint az indokolhat6 lenne.

Az elvégzett forgalmi vizsgalatok alapjan egyértelmien megallapithatd, hogy a varost
érintd fd Gthalozati elemek atkelési szakaszai tllterheltek, a fBhaldzaton talalhatd
csomépontok kozul a Belsd korut jelzBlampas csomdpontjainak kapacitasa jelen
allapotban 70-80 %-0s kihasznaltsagu, mig a Kilsd korat egyes csomodpontjai mar ma sem
rendelkeznek tovabbi kapacitéstartalékkal.

A jelen éllapotban a kdzuti forgalom okozta problémak két f6 okra vezethetdk vissza:

- jelentds forgalmi terhelést okoz az ENY-DK-i iranya tranzitforgalom
lebonyolitasa. A 38 sz. fout-41 sz. fout, illetve a 38 sz. fout-4911 j. 6k. Ut iranyu
tranzitforgalom, valamint a D-i iparterliletre érkezd cél- illetve eredd forgalom a
varosi Uthaldzatot terhel

- a Belsd kordton a jelentds atmend forgalom mellett indokolatlanul magas a bels6
teruletekre gépjarmQvel érkezOk aranya

Ezért a tavlati kdzlekedési haldzat kialakitasanak célja, hogy az egyes mobilitasi igények a
résziikre fenntartott kozlekedéshaldzati elemeken bonyol6djanak le. Ehhez kapcsoldd6an
az alabbi fontosabb feladatok megoldasa sziikséges:

- A gyQrQiranya kapcsolatok megteremtésevel a kiilsd gyQrQn Kivili teruletegységek
fejlesztési feltételeinek biztositasa, egymas kozotti kapesolatainak javitasa.

- A Bels0 koraton kivil a sugéariranyu utak kornyezetében a kozlekedési eszkzvaltas
feltételeinek  megteremtésével a  kOzOsségi- és  egyéni  kozlekedés
munkamegosztasanak az elfsegitése

- A Bels6 korut csomopontjainak felllvizsgalata és atalakitasa az atmend forgalom
csokkentésenek eléréséere

- A kozforgalml kozosségi kozlekedés halozatanak mindségi fejlesztése, az azt
eldsegitd forgalomtechnikai beavatkozdsok alkalmazésa, azaz a tomegkdzlekedés
eldnyben részesitése

- A gyalogos-, és kerékparos forgalom preferéalasa a Belvaros térségében

- Parkolas, aruszallitas és teherforgalom szabalyozasanak felllvizsgalata

A kozuthalozat-fejlesztési javaslat két, azonos elvek alapjan rdgzitett, de egyes
elemeiben mégis lényegesen eltérd valtozatot vizsgalt. Az ,,A” valtozat alapjat a Varos
2008. marciusdban jovahagyott telepiilésszerkezeti tervében meghatarozott kdzlekedési
hal6zat szolgaltatta, a ,,B” valtozatban a jelen kozlekedésfejlesztési tervet megalapozé
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forgalmi vizsgalatok szolgaltak az egyes halozati elemek, és fejlesztési (temek
megalapozasaul. Az eldzetes egyeztetések sordn ez utdbbi valtozat elvetésre kertilt,
részletes vizsgalata tovabbiakban csak az ,,A” véltozatnak tortént meg.

A tervezett kozathaldzat forgalmi vizsgalatat elvégezve megallapithatd, hogy a ,,A”
valtozatban lefektetett kozUthalozati fejlesztések jol szolgaljak a varosi Uthaldzat
tehermentesitését, ©nmagdban azonban a vérosi Uthdl6zat csomdpontjainak
kapacitasproblémajat nem oldjak meg, tovabbi lokalis, forgalomtechnikai beavatkozasok is
szikségesek  (jelzBlampa-programok  médositasa, csomopontok  savkiosztasanak
felllvizsgélata, stb.)

A Belsd korat fejlesztése soran alapvetden forgalomcsillapitast kell érteni. El kell érni a
gyQrat érintd atmend forgalom kiszoritasat, valamint mérsékelni kell a Belvarosba iranyul6
célforgalom nagysagat. Ez olyan Osszehangolt forgalomszabalyozast igényel, amelynek
célja a varoskozpont életmindségének javitdsa az atmend forgalom lehetBség szerinti
kitiltasaval, illetve a célforgalom részére olyan feltételrendszer kialakitasaval, amelyben a
kdzforgalmu kozlekedés, a gyalogos- és kerékparos kozlekedési mod elbnyt élveznek a
gépjarmiforgalommal szemben.

A Belvarosban a dijkoteles teruleteken jelentdsek a parkolasi problémak, mely lényegében
két okra vezethetd vissza: a tarifalis rendszer dijtételei nem korlatozzak megfeleld
mértékben a gépjarma-hasznélatot, illetve nem all rendelkezésre az igényeknek megfeleld
szamU parkolohely. Ez sziikségessé teszi a jelenlegi rendszer fellilvizsgalatat. A parkolas-
szabalyozas és a parkolasi dijak felulvizsgalatanak célja a személygépkocsi-hasznalat
visszaszoritasa a kozforgalmd kozlekedés javara a gépkocsik elhelyezésenek
normalizalasaval és a tomegkdzlekedési szolgaltatasok fejlesztésével. Meghatarozand6 a
parkolasi igények prioritasi sorrendje, és az ezt preferald térbeni, iddbeli és tarifalis
szabalyozas.

A cél a kozlekedési rendszer egyes alagazatai kozOtti hatékony munkamegosztas
kialakuldsa, a kozosségi kozlekedés hasznalatara vald 0Osztonzés, a kdrnyezet
kozlekedéshdl szarmazo terhelésének, kbrnyezetszennyezésének a csokkentése.

A tavlatban a parkolasi rendszert javasolt tobbszint(i koncepci6 alapjan fejleszteni: a Belsd
gyaran beldli felszini parkolok korlatozott szamban megtartanddk, a Belvarosi terilet
peremén —lehetdség szerint a gydrdn kivil- parkolohazak, mélygarazsok épitése, valamint
a varosba bevezetd jelentdsebb forgalmu utak mentén P+R parkoldk kialakitasa
sziikséges.

A koz0Osségi kdzlekedés tavlati fejlesztése soran cél a kdzlekedési munkamegosztasban
betoltott részaranydnak novelése, az indokolatlan egyéni kozlekedési igények
visszaszoritasa.

A kozforgalmu kodzosségi kozlekedés fejlesztése soran célszerd a helyi vonalhalozat és a
menetrend atgondolasa oly médon, hogy egy minimalis jaratsOriség (30 perc kuls6
tertleteken, 15 perc belvarosi részeken) minden varosrészben, a teljes tizemid6ben (4.30 —
23.30) biztositott legyen. Az alacsonyabb forgalm( iddszakokban az integralt Gtemes
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menetrend megvalGsitasa sziikséges, melynek atszalléhelyei az Orszagzaszld tér és az
intermodalis csomdpont. A vonalhdldzat felulvizsgalata alapjan egy hagyomanyos
sugaras/atlapolt-gyQrQs hal6zat kialakitasa latszik célszerlinek.

A felvazolt vonalhal6zat rendszere és (izemeltetése szoros 6sszefliggést mutat a kdzosségi
kozlekedést hasznaldk részardnyanak véltozésaval. A Belvarosba erkezd, parkol6hely
keresd és allo személygépjarma forgalmanak csokkentésére gyakorlatilag az egyetlen
lehetBség a megfeleld szinvonall, vonzd kdzosségi kdzlekedési szolgaltatds nyujtasa. A
javasolt koncepcié egy tavlati, kitlzendd célt tartalmaz, bevezetése fokozatosan, az
utasforgalom alakulasanak folyamatos figyelemmel kisérése mellett kell torténjen.

A megfeleld szinvonall szolgaltatatas eléréséhez feltétlendl sziikséges a buszsavok
kijelolése, valamint a csomoOpontokban a tomegkdzlekedés prioritasanak, elényben
részesitésének biztositasa.

A tdomegkozlekedés eldnyben részesitésének szempontjabol legeldnydsebb az
elkllonitett palya, buszsav kialakitasa, hiszen ez a kozuti kdzlekedés egyéb resztvevaitdl
teljesen fliggetlen haladast tesz lehetdvé a tdmegkdzlekedési jarmivek szdmara. Azokon a
szakaszokon, ahol ezeket az elkulonitett rendszereket a rendelkezésre allo terilet
korlatozottsaga miatt nem alakithatd ki, ott a jelzBlampas csomoOpontokban torténd
beavatkozassal lehetséges az autdbuszok eldnyének biztositasa.

- Passziv elsdbbség: ebben az esetben a jelzGlampas idGterveket Ggy tervezik,
hogy azok a tomegkdzlekedés szamara eldnyt nydjtsanak, anélkil, hogy a
jarmaveket egyenként érzékelnék. Ekkor a jelzéstervek optimalizalasa soran a
tomegkozlekedés szamara pozitiv torzitast alkalmaznak

- Aktiv elsObbség: az iranyitasi stratégianak megfelelden a csomdponti
jelzéstervek modositasra keriilnek a tomegkozlekedés eldényének biztositasahoz,
az érkezd jarmOvek érzékelésekor. Az aktiv elsbbbség tehat a jarmdvek
érzékelésének valamilyen formajat teszi szlikségesseé.

A forgalomiranyitd kdzpontok elsddleges feladata, hogy mikddése révén elBsegitse a
kozati kozlekedés hatékonyabb lebonyolodasat. Ennek soran a rendelkezésikre allo
informacidk alapjan a beavatkozik a forgalomiranyitasba (pl. programvaltas, zold idd
modifikécid), amely az atbocsajtott forgalom maximalizalasa mellett elGsegiti az utazasi- és
varakozasi idok, valamint a megallasok szdmanak minimalizalasat.,

Megjegyzendd, hogy a varosban jelenleg Gizemeld SGS rendszerl forgalomiranyito gépek a
mai kor kovetelményeinek mar nem felelnek meg, nem tudjak kezelni a forgalomfliggd
forgalomiranyitasi rendszer és a tomegkdzlekedés eldnyben részesitésének egylittesét,
ezért cseréjiket eld kell iranyozni.
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A Kkerékparos kozlekedés fejlesztése a személygépjarmi-forgalom ndvekedésének,
illetve a k6z6sségi kozlekedés csokkend részaranyanak ismeretében stratégiai eszkdz kell
legyen a kozlekedési igények Kielégitésében és az eszkozvalasztas ill. eszkdzvaltas
befolyasolasaban.

A kerékparos-forgalom részaranyanak novelése érdekében a kerékparutak kiépitése, ill.
kijelolése mellett biztositani kell az egyes forgalomvonzo létesitményeknél a kerékpar-
tarolas lehetdségét is. A forgalomcsillapitott Gvezetek kijeldlése (lakd-pihend Ovezet,
TEMPO 30) a személygépkocsi-forgalom korlatozasa, és sebességiik csdokkentese mellett
eldsegitheti a kerékparos-forgalom megjelenéset, részaranyanak fokozatos névekedéset.

A kerékparforgalmi haldzat kialakitasanal a legfontosabb célok kozé tartozik, hogy a mar
meglévd telepulési, helyi-helyk6zi nyomvonalszakaszokat felhasznalva regionalis
hal6zatok alakuljanak ki. Ezek egyrészt az orszagos tdrzshaldzat részévé valhatnak,
valamint alapjat képezhetik egy hierarchikusan felépiild, mind a helyi, mind a turisztikai
jelentBségl forgalmat szolgald alsébbrendl haldzatnak.

A kerékparUt-haldzat kialakitasanal a helyi- és a tavolsagi kerékparos-forgalom szamara
létesitendd  kerékparutakat differencialtan kell kialakitani. A helyi jelentBségd
kerékparutaknal az egymas mellett vezetett, de fizikailag elvalasztott jarda és kerékparut a
kozlekedéshiztonsag szempontjabdl még megfeleld lehet, addig a turisztikai célu
kerékparutakat —jellemzGen az ott kozlekeddk nagyobb haladasi sebessége miatt- a
jardatol kalon, énalldan célszerd kialakitani.

A city-logisztika magaba foglalja a varosi aruszallitas 6sszehangolasat és a raktarozasi,
arukezelési feladatok ellatasat, illetve a varosba iranyuld aruaramlatok koordinaciojat és a
szallitasi koltségek optimalizalasat, igy az egyedi aruszallitds helyett egy hatékonyabb és
kornyezetkiméldbb szallitasi rendszer johet létre. Ez a megoldas a varosi tehergépjarma-
forgalom csokkentését eredményezheti, és ezaltal jol szolgalja a torténelmi varosrészek
megdvasat, illetve a kornyezeti terhelés mérséklését.

A varosi aruszallitasi forgalom csokkenésével és a kornyezetbarat aruszallitd jarmivek
alkalmazasaval a kozlekedés okozta kdrnyezetterhelés is mérsékelhetd. A kozUlti
fogalomban a tehergépjarmlvek aranyanak csokkenésével a varosi személyforgalom
szamara kedvezdbb feltételek adddnak, a kisebb forgalom kovetkeztében csdkken a
balesetveszély és nd a kdzlekedésbiztonsag.

A city-logisztikai projektek megvaldsitasdban az dnkormanyzat aruszallité utvonalakat
jelélhet ki, tdmogatd intézkedéseivel mentességet adhat a kdrnyezetbarat aruszallito
jarmdaveknek egyes forgalmi tilalmak, korlatozasok aldl (pl. behajtasi engedély a gyalogos
z6néba), vagy engedelyezheti szamukra a buszsavok hasznélatat, illetve érvényt tud
szerezni a létesitmények zavartalan arufogadasi feltételei megteremtésének, a megfeleld
rakodohelyek kialakitasanak.

A (100) Budapest-Szolnok-Debrecen-Nyiregyhaza-Zahony—orszaghatar  vasutvonal
korszerGsitése, 160 km/h sebességre és emelt tengelyterhelésre valé kialakitasa
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folyamatban van. A korszer(sités soran sor keril a palya teljes cseréjén kiviil a vasuti
biztositd-berendezések, és a felsbvezetekek felljitasara is. A nyiltvonali szakaszokon a 160
km/h sebességi paraméter kialakitasahoz jelentds nyomvonal-korrekcié nem torténik, igy
varhatdan jelentds kisajatitas nem valik szlikségesse.

A KkorszerQsitéshez kapcsoléddan az allomasokon és megallohelyeken kildn szintl
gyalogos atvezetés kertl kialakitasra, a forgalmasabb szintbeni vasuti atjarok szintén kilon
szintOvé valnak.

A (100c) MezBzombor-Nyiregyhéza vastutvonalon a masodik vagany kiépitésére a tervek
tobb valtozatban elkésziltek, azonban dontés a kivalasztott megoldasrél még nem
sziletett. Fontos fejlesztési elem a 100 és 100c vonalak kozotti atjarhatdsag
szempontjabdl a Miskolc-Zahony iranyu deltavagany atépitése, ivkorrekcidja.

Problémat jelent, hogy a vasuti kozlekedés mai formajaban nehezen vonhaté be a varos
utazasi igényeinek kielégitésébe. A vonatsir(ség, a megallohelyek tavolsaga, a palya és a
jarmdoldali infrastruktura is fejlesztésre szorul. Ezek megvaldsuldsa esetén a ma
kihasznalatlan vasUtvonalak az elfvarosi kozlekedésbe bevonhatdk, redlis alternativat
jelenthetnek a kozati kdzlekedéssel szemben.

A rekonstrukcidk elmaradasa esetén a kis forgalmi mellékvonalakon tavlatban alternativ
tomegkozlekedési lizemeltetd hianyaban az allam altal finanszirozott személyszallitasi
szolgaltatas szlineteltetésére, ill. jelentds aruszallitasi igeny hidnyaban a mellékvonalakon a
vasuti forgalom teljes megsz(nésére kell szamitani.

Nyiregyhdza elhelyezkedése, a fejlett vasuti kdzlekedés, az autOpalya halozat kiépilése
megalapozhatja a varos légi kozlekedési kiszolgalasanak igényeit. A “nagygépes”
forgalmat fogadni tud6 replldterek kozelsége (Debrecen, Kassa) azonban indokolatlanna
teszi hosszabb futdpalyaju repulbtér kialakitasat.

A nemzetkdzi gyakorlatnak megfelelden a nyiregyhazi repldtér tavlati feladata ezen
replldterek kiszolgalasa, a kisgépes forgalommal vald ,,rahordas”, illetve esetlegesen a
térség és Nyiregyhaza logisztikai szolgaltatasainak tamogatasa.

Osszegzésként megallapithatd, hogy a személygépkocsi-hasznalat novekedésének a
lassitasa, illetve a kozodsségi kozlekedés utas-szam csOkkenésének megallitasa a varos
alapvetd érdeke. Ezért preferalando és fejlesztendd minden olyan kdzlekedési méd, mely a
személyautdval szemben alternativat jelenthet. A k6z6sségi kdzlekedés fejlesztésének, a
kerékparutak kialakitasanak és a megfeleld parkolas-politikdnak a kombinacioja alkalmas
lehet a cél elérésére.
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